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1. BAGGRUND OG FORMAL

Als Research forestar evalueringen af projektet SejlSikkert, som udfgres af Sgsportens
Sikkerhedsrad i samarbejde med TrygFonden i perioden 2015 — 2017. Dette notat er det
ferste af 4 halvarlige notater, som vil blive efterfulgt af en afsluttende evalueringsrapport i
november 2017.

| dette notat opsamles resultaterne af fglgende delundersggelser:

* Etobservationsstudie om brugen af redningsvest, som gennemfgrtes i september
2015 i 15 danske havne. Tilsammen blev der observeret 4.184 personer i 1.970
forskellige bade.

* Ensurveyundersggelse om adfaerd pa havet og holdninger til sikkerhed, som
gennemfgrtes i november 2015 og blev besvaret af 2118 danske fiskere, sejlere og
roere.

Disse to delundersggelser vil fungere som en baseline for effektevalueringen af projektet. Det
vil sige, at de vil blive fulgt op med en yderligere observationsmaling i 2016 samt bade en
observationsmaling og en surveyundersggelse i 2017. Effektevalueringen vil som indikator for
projektets effekt pa malgruppen vise, om der er sket en udvikling i malgruppernes brug af
redningsvest (bade observeret og selvrapporteret), samt om malgrupperne ved projektets
slutning i hgjere grad angiver selvrapporteret adferd og holdninger til sikkerhed i
overensstemmelse med SejlSikkert-projektets rad for sikker sejlads.

Udover effektevalueringen vil surveyundersggelsen ligeledes bidrage med information om
malgruppernes behov i relation til kampagnens indhold og fokusomrader, samt deres
reaktion pa de kampagneelementer, som pa nuveerende tidspunkt er igangsat. Denne viden
vil kunne anvendes som en del af den Igbende procesevaluering af projektet med henblik pa
kvalitetssikring af kampagnen.
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2. HOVEDKONKLUSIONER

Observationsstudiet:

Hvem bar vest: 55% af de observerede personer bar vest. 81% af bgrn og unge
under 16 ar brugte vest, mens personer mellem 16 og 45 samt personer over 45
begge brugte vest i 54% af tilfaeldene. Under halvt sa mange fiskere som sejlere
og roere brugte vest — 57% af sejlerne, 66% af roerne og 26% af fiskerne. 67% af
personerne i sejlbade og 66% af personerne i kajak/robad/pram brugte vest,
mens 22% af personerne i motorbade og 23% af personerne i kuttere brugte
vest.

Hvor bar de vest: 61% af personerne i Region Syddanmark og 58% af personerne i
Region Midtjylland bar vest, mens 40% af personerne i Region Sjeelland bar vest.

Social pavirkning: Der lader til at veere en social pavirkning i forhold til brugen af
vest, idet der kun i 15% af de observerede bade var en blanding af personer med
og uden vest, mens det i de gvrige bade gjaldt, at enten alle eller ingen bar vest.
Det blev kontrolleret, om det har indflydelse pa voksnes brug af vest, nar der er
bgrn i baden, men observationsdata viste ingen signifikant sammenhang. Det
blev kontrolleret, om personer der sejler alene i hgjere grad baerer vest, men der
fandtes ingen signifikant forskel.

Vejrmeessig pavirkning: Vejrforholdenes indflydelse pa brug af vest blev
undersggt, men det var ikke muligt at pavise sammenhange, muligvis fordi
udsvingene i vejret var sma pa observationsdagene.

Surveyundersggelsen:

Sejluddannelse: 82% af respondenterne har en sejluddannelse, og der er visse
forskelle mellem sejlere, roere og fiskere (se i kapitlet). 66% har gennemfogrt
mand-over-bord-mangvre inden for det sidste ar eller inden for 1-5 ar. Der er
forskelle pa sejlere, roere og fiskere, ligesom der er forskel mellem personer der
sejler i forskellige badtyper (se kapitlet).

Udstyr: 94% har redningsveste til alle om bord pa deres bad, og dernaest er det
mest brugte sikkerhedsudstyr anker, kompas, gsekar og mobiltelefon. 62%
tjekker motoren hver gang de sejler, mens 60% tjekker baden for fejl og mangler
hver gang de sejler. Der er forskelle pa forskellige aldersgrupper bade i forhold til
tjek af bad og motor (se kapitlet).

Planlaegning: 90% af respondenterne tjekker om vejret passer til turen fgr de
sejler, og mere end halvdelen tjekker breendstof og forsyninger samt underretter
familie og venner inden de sejler ud. Der er sma forskelle pa, hvordan sejlere,
roere og fiskere planleegger deres tur (se kapitlet). De respondenter, der har
oplevet en alvorlig situation pa vandet mere end én gang, planlaegger i hgjere
grad end de gvrige.

ALS RESEARCH
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e [Livline: 75% har en livline til land i form af mobiltelefon, 60% i form af VHF-radio.

* Brug af vest: 54% af respondenterne i surveyundersggelsen angav, at de altid
baerer vest, mens yderligere 23% angav, at de naesten altid barer vest.
Sammenligner man med observationsstudiet, indikerer det, at malgrupperne i
nogen grad overvurderer deres brug af vest. Personer i kajak/robad/pram
angiver i hgjeste grad at bruge vest (70% altid), mens personer i kuttere i mindste
grad angiver det (26% altid). Sejlere og fiskere angiver i lige hgj grad at bruge vest
(53% altid), mens roere i hgjeste grad angiver at bruge vest (68% altid). Der er en
lille tendens til, at respondenterne bruger mindre vest jo flere ar de har sejlet.

* Holdning til vest: 83% af de der bruger vest siger, at de ggr det fordi vesten gger
deres sikkerhed, mens 54% af de respondenter der ikke altid bruger vest siger, at
de ikke bruger vest, nar vejret er godt. Fiskere siger seerligt, at de ikke bruger
vest, fordi vesten begraenser deres beveegelsesfrihed, mens sejlere szerligt siger,
at de ikke bruger vest, nar vejret er godt.

* Sejlrad og myter: De sejlrad, som respondenterne i hgjeste grad vaelger, nar de
sperges hvornar man er sikker pa havet, er brug vesten (61%), tjek rute og vejr
(46%) og at ahve leert at sejle (45%). To myter veelges over sejlrad. Det er, at man
er sikker pa havet, nar man har mange ars sejlerfaring, og at man er sikker, nar
man kun sejler ud i godt vejr. Der er nogle variationer i, hvilke sejlrad og myter
der vaelges af henholdsvis sejlere, roere og fiskere (se kapitlet).

*  Opmeerksomhed: 75% siger, at de bliver szarligt opmarksomme pa sikkerhed, nar
vejret er darligt, og lidt over halvdelen nar de sejler alene eller nar de har
uerfarne gaester. Under 10% bliver opmaerksomme pa sikkerhed af
sikkerhedsarrangementer og af at se plakater.

* Behov: 44% mener ikke, at de mangler viden om sikkerhed. Mellem 40%-46%
henter information om sikkerhed blandt andre dygtige sejlere/fiskere, ifm.
uddannelsesforlgb og/eller i badmagasiner. Der er sma variationer mellem
sejlere, roere og fiskere (se kapitlet). 62% ser ingen forhindringer for deres
sikkerhed til s@s.

* Kendskab til kampagnen: Omkring to tredjedele enten kender eller har hgrt om
SejlSikkert-kampagnen, mens 35% har set en eller flere af kampagnens plakater.
Der er forskelle mellem aldersgrupper, badtyper, medlemmer og ikke-
medlemmer af klubber/foreninger samt geografisk fordeling i forhold til
kendskab til kampagne og plakater (se kapitlet). 27% enten kender eller har set
hjemmesiden respektforvand.dk, mens 47% enten kender eller har hgrt om
SejlSikkert-app’en. Sejlere har i hgjere grad end roere og fiskere kendskab til
app’en. 31% af de, der kender eller har hgrt om kampagnen, mener, at den har
gjort dem mere opmarksomme pa sikkerhed til s@s.
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Tvaergaende temaer:

Observationsstudiet viste, at der er en staerk social pavirkning i forhold til brugen
af vest. Samtidig er den kilde til information om sikkerhed til sgs, som angives
hgjest i surveyundersggelsen, andre dygtige sejlere/fiskere. Dette peger pa, at
SejlSikkert-kampagnens metode med oprettelse af ambassadgrkorps er szerligt
relevant. Heroverfor veelger de feerreste respondenter i surveyundersggelsen, at
de bliver opmarksomme pa sikkerhed, nar de deltageri
sikkerhedsarrangementer og nar de ser plakater om sikkerhed.

Et tveergaende tema i surveyundersggelsen var, at respondenter, der har oplevet
en potentielt farlig eller livstruende situation, i hgjere grad er opmaerksomme pa
sikkerhed og planlaegger deres tur. Respondenterne angiver selv, at det ggr dem
opmarksomme pa sikkerhed at opleve eller hgre om farlige situationer. Maske
er dette et endnu overset greb til fremtidigt kampagenarbejde?

Respondenterne i surveyundersggelsen er sarligt opmaerksomme pa sikkerhed i
forbindelse med darligt vejr, og den mest udbredte form for planleegning er at
tjekke vejret. Mens der altsa er opmaerksomhed pa sikkerhed i forbindelse med
vejrforhold, lader der ogsa til at veere nogle uhensigtsmaessige antagelser, sasom
at redningsvest ikke er ngdvendig i godt vejr og at man er sikker pa havet, nar
man kun sejler ud i godt vejr.

Roere er en gruppe, som der i tidligere undersggelser for S@sportens
Sikkerhedsrad ikke har veeret meget opmaerksomhed omkring. Dermed vides ikke
meget om denne gruppes sikkerhedsadfzaerd pa forhand. | surveyundersggelsen
lader det til, at roere er en saerligt fornuftig gruppe i forhold til sikkerhedsadfaerd
pa mange omrader. Samtidig viser undersggelsen, at roere er den gruppe, som
har mindst kendskab til kampagnen og plakaterne.

Observationsstudiet viste, at unge under 16 ar i hgjeste grad baerer vest. Mens
surveyundersggelsen ogsa viser, at 0-17-arige generelt udviser sikker adfeerd, er
40-49-3rige den aldersgruppe, som angiver adfeerd og holdninger, der mest
svarer til SejlSikkert-kampagnen. Respondenter over 67 ar er pa nogle omrader
mindst sikkerhedsorienterede, men pa andre omrader er det 30-39-arige, der
angiver mindst sikker adfaerd og holdninger.

Mens det i flere dele af observationsstudiet og surveyundersggelsen har
forklaringskraft at opdele henholdsvis observerede personer og
surveyrespondenter i sejlere og fiskere (og roere), er det for det meste mere
udslagsgivende, nar de opdeles efter badtyper. Dette stiller spgrgsmalet om man
med fordel kan arbejde med andre malgrupper i forhold til sikkerhedsadfaerd til
s@s, og hvordan man kunne karakterisere de persongrupper, der sejler i
forskellige typer bade.

ALS RESEARCH
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3. RESULTATER FRA OBSERVATIONSSTUDIET

Observationsstudiet blev udfgrt af over 50 frivillige observatgrer, fordelt i 15 danske havne,
pa datoerne fredag den 18. september og sgndag den 20. september 2015. Formalet med
observationsstudiet var at klarleegge, hvor stor en andel af de danske sejlere og fiskere, der
baerer vest nar de sejler ud og ind af havnene.

Om fredagen blev der observeret fra klokken 13:00-19:00 og om sgndagen fra 07:00-19:00.
De 15 havne blev udvalgt i samarbejde med Sgsportens Sikkerhedsrad med henblik pa at
opna en spredning i geografi, sociogkonomiske forhold, stgrrelsen pa havnen og om der
primaert er tale om en fisker- eller sejlerhavn. De udvalgte havne var: Assens, Brgndby,
Ebeltoft, Faborg, Grenaa, Helsinggr, Horsens, Karrebaeksminde, Kerteminde, Kgge,
Middelfart, Nibe, Rudkgbing, Skive og Svanemgllen.

Als Research stod for hvervningen af observatgrerne, der primzert blev hvervet fra
sejlklubber eller fiskerforeninger i den dertilhgrende havn, men i enkelte tilfelde ogsa fra
den lokale skole, Dansk Sgredningsselskab og blandt Karrebaksmindebroens brovagter. Disse
observatgrer havde inden observationsdagene modtaget en briefing fra Als Research samt en
konvolut med en vejledning til udfyldningen af de medsendte observationsskemaer og en
frankeret returkonvolut. Indsamlingen af vejrmeldinger pa observationsdagene samt den
efterfglgende databehandling har Als Research staet for.

3.1 Hvem var pa havet?

Pa observationsdagene i de 15 havne er der tilsammen observeret 4.184 personeri 1.970
forskellige bade. Den travleste havn var Svanemgllen med 708 observerede personer, mens
den mindst travle havn var Karrebaeksminde med 51 observerede personer. Antallet af
observationer i de resterende havne fordelte sig mellem 123 og 469 personer.

Figur 1 viser det samlede aktivitetsniveau i de forskellige tidsrum pa de to observationsdage.
Generelt var der flere personer pa havet sgndag end fredag. Om fredagen var tidsrummet fra
15:00-17:00 det mest travle, mens det om sgndagen var tidsrummet fra 13:00-15:00. Om
spndagen var det fgrste tidsrum fra 07:00-09:00 samt det sidste tidsrum fra 17:00-19:00 de
mindst travle tidsrum pa dagen.

Figur 2 viser kgnsfordelingen blandt de 4.184 observerede personer. Samlet set er 25%
kvinder og 75% meend.

Figur 3 viser aldersfordelingen. 4% af de observerede personer er under 16 ar, 51% er
mellem 16 og 45 ar, og 45% er over 45 ar.
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Figur 1
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Udover kgns- og aldersopdeling, er de observerede personer ogsa blevet inddelt efter hvilken
type bad de sejlede i, samt efter hvorvidt de vurderedes til at veere sejlere eller fiskere.
Observatgrerne blev instrueret i at notere en person som ‘fisker’, hvis vedkommende sejlede
i en bad, hvor der var synligt fiskegrej om bord. Alle gvrige personer er noteret som ’sejlere’,
og i den efterfglgende databehandling er personer i kajakker og robade blevet kategoriseret
som ‘roere’. Figur 4 viser, at langt stgrstedelen af de observerede personer var sejlere, mens
Figur 5 viser, at lidt over halvdelen af alle de observerede bade var sejlbade.
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Figur 6 viser, hvor mange personer der var om bord pa de forskellige typer bade. Det
fremgar, at naesten alle observerede personer er sejlet ud enten alene eller sammen med én,
to eller tre andre, lige meget hvilken badetype de sejlede i. Der blev kun observeret enkelte
bade med over 5 personer, de fleste af dem kuttere. Ikke overraskende er kajak/robad/pram
den badtype, som hyppigst (81%) forekom med én person om bord. Sejlbad er den badtype,
som mindst ofte (17%) forekom med én person om bord.

Figur 4 Figur 5

Sejlere, roere og fiskere Badtype
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Figur 6
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3.2 Hvem havde vest pa?

Figur 7 viser, at lidt over halvdelen af de observerede personer brugte vest nar de sejlede ud
— eller mere praecist, at 55% sejlede med rednings-, svgmme- eller oppustelig vest mens 45%
af de observerede sejlede uden nogen form for vest.

Hvis man derefter kontrollerer for andre faktorer, kan man pege pa nogle forhold, som lader
til at have indflydelse pa brugen af vest.

Kensfordelingen i Figur 8 viser ikke de store udsving i forhold til det overordnede billede,
hvor 62% af kvinderne og 52% af mandene brugte vest. Alder viser sig mere vigtig i forhold
til brugen af vest. Som illustreret i Figur 9 var isaer de unge under 16 ar flittige brugere af
vesten med 81% der havde vest pa, mens personerne i begge aldersgrupper over 16 ar (16-
45 ar og over 45 ar) brugte vesten i 54% af tilfeeldene. Det er interessant i denne
sammenhaeng, at der ikke er forskel pa de to &ldre aldersgrupper. En udbredt antagelse er,
at xldre personer i mindre grad beaerer vest, men det har altsa ikke veeret tilfaeldet for de
observerede personer.

Blandt sejlere, roere og fiskere er der ligeledes observeret en forskel i brugen af vest. Figur 10
viser, at mens 57% af sejlerne og 66% af roerne brugte vesten, er dette tal kun 26% for
fiskerne, altsa ikke engang halvt sd mange.

Personerne i de forskellige badtyper viste derudover forskellig adfeerd i brugen af vest. Figur
11 viser, at iseer personer der sejlede i motorbade og i kuttere skiller sig ud, idet henholdsvis
22% og 23% bruger vest i disse badtyper. | joller er det halvdelen der bruger vest, mens det
er 67% og 66% der bruger vest i henholdsvis sejlbad og kajak/robad/pram.

Figur 7

Brug af redningsvest: Alle
observerede personer

Bezerer vest
55%

45% Baerer ikke
vest
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Figur
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Figur 11
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3.3 Sociale- og vejrmaessige pavirkninger for brugen af vest

Social pavirkning fra de andre besaetningsmedlemmer

Observationsstudiet viser med stor tydelighed, at en form for gruppedynamik virker ind pa
brugen af vest, sdledes at langt stgrstedelen af de observerede bade (med mere end ét
besatningsmedlem) enten bestar af personer hvor alle baerer vest eller hvor ingen baerer
vest. Som det fremgar af Figur 12 udggr bade hvor ingen bar vest 39% af observationerne
mens de bade hvor alle bar vest udggr 46% af observationerne. | kun 15% af de observerede
bade ser man en blanding af personer der baerer vest og ikke baerer vest.

Singlehand-sejlads

Det antages at singlehand-sejlads, hvor man ikke har en person til at hjaelpe ved en uventet
situation (ukontrolleret bomning, masthavari, pludselig ildebefindende, mand-over-bord,
osv.), udggr en szerlig risikogruppe. Af de personer, som observeredes til at vaere alene i
baden, bruger 62% vest mens 38% ikke bruger vest. Sammenlignet med det overordnede
billede, hvor 55% bruger vest og 45% ikke bruger vest, observeres det, at folk det sejler
alene, i lidt hgjere grad bruger vest nar de er til sgs end gennemsnittet. Men samtidig
observeres det, at personer i fartgjer hvor der er 4 personer om bord, bruger vest i lige sa hgj
grad som fartgjer med kun én person. Det vurderes derfor, at det ingen entydig
sammenhang er mellem singlehand-sejlads og hyppigere brug af vest.
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Bgrn i baden

En udbredt antagelse er, at voksne er mere tilbgjelige til at tage redningsvest pa, hvis der er
bgrn med i baden. Dog kan der ud fra observationsstudiet ikke findes nogen signifikant
sammenhang mellem tilstedevaerelsen af bgrn i baden og de voksne sejleres og fiskeres brug
af vest. | de bade, hvor der er mindst et barn i baden, bruger 48% af de andre
besatningsmedlemmer vest og 52% gor ikke. | de bade, hvor der ikke er nogen bgrn om
bord, bruger 52% af besatningsmedlemmerne vest og 48% bruger ikke vest.

Vejrmaessige forhold

De lokale vejrmaessige forhold i hver observationshavn er blevet indsamlet af Als Research pa
selve observationsdagene. De parametre, som vejret er blevet inddelt efter, er
vindhastighed, nedbgr og sigtbarhed. Vindhastigheden og nedbgren i de forskellige havne, er
blevet indsamlet via dmi.dks Byvejr i den dertilhgrende by. Sigtbarhed er blevet indsamlet via
dmi.dks Farvandudsigter.

Pa de to observationsdage var vejret generelt forholdsvis mildt. Eksempelvis oplevede 72% af
personerne en nedbgr pa 0,0 mm/time og 84% oplevede god sigt, hvilket ifglge dmi.dk er en
sigtbarhed pa over 10 km. 99% af de observerede personer oplevede en vindhastighed pa
mellem 3,4 m/s —7,9 m/s. Ifglge Beauforts vindskala, som dmi bruger til bestemmelse af
vindstyrke, svarer dette til let til jaavn vind.

Ved sammenligning af brugen af vest under forskellige vejrforhold pa observationsdagene er
det dog ikke muligt at pege pa nogen signifikant forskel i brugen af vest under forskellige
vejrhold, hvilket primaert kan skyldes sma udsving i vejrforholdene pa de pagaldende
observationsdage.

| denne omgang er det altsa ikke muligt at sige noget om, hvilken pavirkning forskellige
vejrforhold har for brugen af vest. De indsamlede data fungerer dog som baseline-maling og
kan saledes bruges til at sammenligne vejrforholdenes indflydelse pa brug af vest, hvis der
observeres kraftigere vindhastigheder eller nedbgrsmangder og ringere sigt i 2016 og 2017.

Geografisk pavirkning

Hvis man kontrollere hvilken sammenhang der er mellem geografi og brugen af vest,
observeres visse forhold. Det ses at de havne hvor over 60% beaerer vest er Assens,
Kerteminde, Middelfart, Rudkgbing og Skive. Bade Assens, Kerteminde, Middelfart og
Rudkgbing ligger i Region Syddanmark, og Figur 13 viser samtidig at Region Syddanmark og
Region Midtjylland er de to regioner med flest der bruger vest (61% for Region Syddanmarks
vegne og 58% for Region Midtjylland). De byer hvor under 40% bzerer vest er Faborg samt
Karrebaeksminde og den region hvor faerrest beerer vest er Region Sjelland (40% barer vest).
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4. RESULTATER FRA SURVEYUNDERS@GELSEN

Surveyundersggelsen blev foretaget i november 2015 via et elektronisk spgrgeskema, som
blev lagt op pa en raekke hjemmesider i form af et banner eller en nyhedshistorie. Udover
hjemmesider sdsom sejlsport.dk og fritidsfiskeri.dk blev spgrgeskemaet lagt op pa dmi.dk
samt pa en rekke kommercielle hjemmesider specialiseret i salg af bade, sejludstyr,
fiskeudstyr mm. Spgrgeskemaet blev derudover sendt ud til formaend for sejlklubber og
fiskeforeninger med en opfordring til at laegge det pa deres egne hjemmesider eller sociale
medier. Det er ligeledes blevet omtalt i et medlemsblad for fritidsfiskere.

Als Research har udarbejdet spgrgeskemaet i samarbejde med S@sportens Sikkerhedsrad og
TrygFonden og har staet for den teknisk administration af spgrgeskemaet samt for den
efterfglgende databehandling. | udarbejdelsen af spgrgeskemaet er det blevet prioriteret, at
en rekke spgrgsmal gar igen fra to tidligere spgrgeskemaundersggelser udfgrt til evaluering
af Sgsportens Sikkerhedsrads kampagne i 2013 og 2014, samt at en raekke definitioner far
igen fra observationsstudiet. Dette er gjort med henblik pa at gge sammenligningsgrundlaget
med de andre undersggelser.

Spergeskemaet fik 2118 fulde besvarelser. En komplet oversigt over besvarelserne pa de
enkelte sp@rgsmal er vedhaeftet som Bilag 1. Her i notatet vil fokus hovedsageligt vaere pa at
analysere besvarelserne og at praesentere oversigter, som er fremkommet ved krydskersler
af flere kategorier.

4.1 Hvem har besvaret spgrgeskemaet?

| det fglgende opridses kort baggrundsdata pa de 2118 respondenter (se Bilag 1 for grafiske
oversigter). Procenterne summer ikke altid op til 100, hvilket skyldes, at nogle spgrgsmal er
blevet sprunget over af enkelte respondenter:

e 88% var maend og 11% var kvinder

e 1% var 0-17 ar, 4% var 18-29 ar, 8% var 30-39 ar, 19% var 40-49 ar, 51% var 50-66 ar
0og 16% var 67 ar eller sldre

e 78% var sejlere, 10% var roere og 26% var fiskere

* 71% var medlem af en sejlklub/fiskerforening og 27% var ikke medlem af nogen
sejlklub/fiskerforening

* 12% har sejlet 1-5 ar, 12% har sejlet 5-10 ar mens 73% har sejlet mere end 10 ar

*  82% sejler/fisker i foraret, 98% sejler/fisker om sommeren, 80% sejler i efteraret og
26% sejler/fisker om vinteren

*  32% sejler/fisker flere gange om ugen, 54% sejler/fisker flere gange om maneden og
12% sejler/fisker 3-4 gange om aret
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* 16% sejler/fisker oftest i hovedstaden, 27% sejler/fisker oftest pa Sjaelland, 25%
sejler/fisker oftest i Syddanmark, 20% sejler/fisker oftest i Midtjylland og 10%
sejler/fisker oftest i Nordjylland

* 83% er enten ejer/medejer af en bad mens 14% er ikke ejer/medejer af en bad

* 13% er ejer/medejer af en jolle, 21% er ejer/medejer af en motorbad, 56% er
ejer/medejer af en sejlbad, 3% er ejer/medejer af en kutter, 5% er ejer/medejer af en
kajak/robad/pram og 2% har svaret andet.

* 9% sejler ud fra strand/bgje og 88% sejler ud fra havn

Respondentgruppen ligner den fra 2014
Pa langt de fleste sp@rgsmal viser det sig, at svarene fra 2015 er meget lig svarene i
Sesportens Sikkerhedsrads underspgelse fra 2014. Det gelder blandt andet:

*  Kg¢n: der var 86% mand i 2014 mod 88% maend i 2015 og 14% kvinder i 2014 mod
11% kvinder i 2015

e Alder: 0-17 ar 1%/1%, 18-29 ar 5%/4%, 30-39 ar 12%/8%, 40-49 ar 15%/19%, 50-66
ar 48%/51% og over 65 ar 19%/16%

* Medlemskab i sejlklub/fiskerforening: Medlem 78%/71% og ikke-medlem 21%/27%

e Sejlerfaring: 1-5 ar 12%/12%, 5-10 ar 9%/12% og Mere end 10 ar 79%/73%

* Hvor ofte de sejler: Flere gange om ugen 36%/32%, Flere gange om maneden
52%/54% og 3-4 gange om aret 12%/12%

* Om de sejler fra stand/bgje eller havn: Strand eller bgje 8%/9% og Havn 92%/88%

Mens svarene fra undersggelsen 2014 overordnet set var meget lig undersggelsen 2015,
observeredes enkelte undtagelser. | mange tilfaelde beror dette dog pa, at spgrgsmalet
og/eller svarkategorierne var anderledes opstillet. Eksempelvis:

* 2014:"Er du sejler, fisker eller begge dele?” (77% sejlere, 8% fiskere og 15% begge
dele)
e 2015: ”Er du sejler, fisker eller roer?” (78% sejlere, 10% roere og 26% fiskere®)

* 2014: ”Hvornar fisker/sejler du?” (70% Primaert i sommerhalvaret og 30% Hele aret
rundt)

* 2015: "Hvornar sejler/fisker du oftest?” (82% Forar, 98% Sommer, 80% Vinter og 26%
Vinter?)

! Undersggelsen 2015 gav mulighed for at vaelge én eller flere svarmuligheder i dette spgrgsmal.
2 Undersggelsen 2015 gav mulighed for at vaelge én eller flere svarmuligheder i dette spgrgsmal.
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Sejler alene

| spgrgeskemaundersggelsen i 2015 har 7% svaret, at de altid sejler alene, 53% at de af og til
sejler alene og 40% at de aldrig sejler alene. Dette ligger fint i trad med besvarelserne fra
2014, hvor svarkategorierne var lidt anderledes (59% Nej, 39% Ja, ofte og 2% Ja, altid).

Sammenligner man henholdsvis sejlernes, roernes og fiskernes besvarelser, kan man se, at
fiskerne er den gruppe, der oftest sejler alene (17% altid og 59% af og til). Herefter fglger
roerne (9% altid og 63% af og til) og til sidst sejlerne (4% altid og 53% af og til).

Alvorlige situationer pa havet

54% respondenter angiver, at de har oplevet en situation pa havet, der kunne have udviklet
sig alvorligt, mens 5% har vaeret ude for en livstruende situation. Respondenterne har faet
mulighed for at uddybe skriftligt, hvis de har svaret ja. En stor del af deres historier
omhandler enten motorstop i darligt vejr, at de vejrmaessige forhold udvikler sig uventet,
masthavari samt ukontrolleret og ufrivillig bomning.

Fglgende er eksempler pa hyppigt forekommende historier:

"Vi sejler normalt altid alle ombord med vest. Een dag var eldste dreng gdet i
kahytten, og havde taget vesten af. Han kom dog kortvarigt op i cockpittet for at
se noget. | det samme svingede bommen over, da vi sejlede laens. Han var
millimeter fra at blive ramt i nakken og smidt bevidstlgs over bord. Alle vi andre
havde vest paG og kunne derfor ikke have dykket efter ham. Meget staerk
oplevelse.”

“Dagssejlads (igen Kattegat). Ingen vind. Motorstop midt i Kattegat med mange
timers sejlads til Anholt/Sjaelland. Vejrudsigten lovede kuling med vindstgd af
stormstyrke mod aften/nat. Det viste sig at vaere en mgrnet dieselslange, jeg
kunne ngdlappe. Vi lg efterfolgende en uge pd Anholt i dérligt vejr :-/”

“R@g overbord uden redningsvest i april mdned. fik fat i et skade og holdt mig
fast. Er meget usikker pd om jeg havde vaeret her i dag hvis jeg ikke havde fdet
fat i dette skgde. Har altid siden sejlet med vest inkl. sikkerhedsliner.”

De respondenter, der har oplevet en livstruende situation pa havet inde for de sidste 5 ar,
har ogsa i overvejende grad angivet, at de har oplevet en potentielt alvorlig situation. Da
tallene for livstruende situation derudover er meget sma, er det mest hensigtsmaessigt at
regne pa de personer, der har oplevet en potentielt alvorlig situation.

Sammenligner man sejlernes, roernes og fiskernes besvarelser, kan man se, at sejlerne med
et lille flertal er den gruppe, der har oplevet flest potentielt alvorlige situationer (33% ja,
mere end én gang og 42% nej). Roernes svar (27% ja, mere end én gang og 50% nej) og
fiskernes svar (25% ja, mere end én gang og 50% nej) ligner hinanden.
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4.2 Adfzerd pa havet

| spgrgeskemaet er respondenterne blevet spurgt om deres adfeerd pa havet. Spgrgsmalene
er informeret af Sgsportens Sikkerhedsrads 5 sejlrad:

Leer at sejle

Hold dit grej i orden
Planlaeg din tur

Ha en livline til land
Brug vesten

vk wnN e

Formalet har veeret at undersgge i hvor hgj grad respondenterne pa nuvaerende tidspunkt
angiver at fglge sejlradene. Resultaterne i denne del vil fungere som baseline for
surveyundersggelsen i 2017.

1. Lzer at sejle

Mindst 82% af responsdenterne har en form for sejleruddannelse. Dette kan siges med
sikkerhed, da 18% af besvarelserne enten faldt i svarkategorierne Har endnu ikke taget, men
vil gerne eller Har endnu ikke tage, og @nsker heller ikke. Den form for sejleruddannelse som
de fleste har, er duelighedsbevis med 57%. Derefter kommer VHF-certifikat med 38%,
Yatchskipper 3 /1 med 18% og sluttelig modtog bade Speedbddcertifikat og Anden
sejleruddannelse 16%.

Figur 14 viser, at der er visse forskelle p3a, hvilke sejluddannelser henholdsvis sejlere, roere og
fiskere har. Mens sejlere i hgjere grad end de andre grupper har duelighedsbevis (75%), VHF-
certifikat (50%) og Yachtskipper 3/1 (26%), har roere i hgjere grad end de andre grupper en
anden sejluddannelse (50%). Fiskere har i lidt hgjere grad end de andre grupper
speedbadscertifikat (31%), men derudover har fiskere generelt i mindre grad sejluddannelser
end de andre grupper. Det er ogsa veerd at bemaerke, at hele 22% af fiskerne har svaret Har
endnu ikke taget og gnsker heller ikke (en sejluddannelse).

Respondenterne blev ligeledes spurgt hvornar de sidste havde gennemfgrt en mand-over-
bord mangvre. Hertil svarede 39% at de havde gennemfgrt denne mangvre inden for 1 ar,
27% inden for 1-5 ar, 21% for mere end 5 ar siden og 11% at de aldrig har gennemfgrt en
mand-over-bord mangvre.

Sammenligner man igen sejlere, roere og fiskere, er det tydeligt, at sejlere i hgjeste grad gver
mand-over-bord-mangvre efterfulgt af roere. Figur 15 viser, at fiskere i mindste grad gver
mand-over-bord-mangvre. Hele 24% af fiskerne har svaret, at de aldrig har gennemfgrt
mangvren.

Overordnet kan man altsa konstatere, at fiskere er den gruppe, der i mindste grad har
gennemgaet sejluddannelse og som i mindste grad gver mand-over-bord-mangvre, der er en
vigtig feerdighed i sikkerheds-gjemed.
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Det er ligeledes muligt at pege pa en forskel i, hvor ofte respondenterne gver mand-over-
bord-mangvre, alt efter hvilken badtype de ejer, er medejere af eller (hvis de ikke ejer en
bad) oftest sejler i. Figur 16 viser, at personer der ejer en sejlbad eller oftest sejler i en
sejlbdd i hgjeste grad gver mand-over-bord-mangvre (44% inden for et ar), mens personer i
joller i mindste grad gver mangvren (30% aldrig).

Figur 14
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2. Hold dit grej i orden

Respondenterne er blevet bedt om at angive, hvilket sikkerhedsudstyr de har om bord pa
deres bad. De respondenter, der ikke ejer en bad, har angivet, hvilket sikkerhedsudstyr der er
om bord pa den bad, de oftest sejler i. Hgjdespringeren i forhold til sikkerhedsudstyr er
redningsveste til alle om bord, hvor hele 94% af de adspurgte har dette i baden. Dernaest
kommer henholdsvis anker, kompas, gsekar og mobiltelefon(almindelig), hvor over % af de
adspurgte har en eller flere af disse ting i baden.

Mellem 60-74% har enten GPS, sgkort, badestige, ngdblus eller VHF. % til % af de adspurgte
har enten redningskrans, vandtaet elektrisk lygte, mobiltelefon(vandtaet / i hylster) eller
leekpropper. Under en fjerdedel har enten pagaj eller drer eller aregafler. Kun 1% har intet af
det naevnte sikkerhedsudstyr.

Adspurgt om motortjek svarer 52%, at de altid tjekker motoren i deres bad/den bad de oftest
sejler i, 31% at de g@r det et par gange om dret og 2% svarer, at de aldrig tjekker deres
motor. 10% sejler uden motor og 3% har valgt at ikke besvare spgrgsmalet. Adspurgt hvor
ofte de tjekker deres bad/den bad de oftest sejler i for fejl og mangler svarer 60%, at de altid
tjiekker baden, 34% at de gor det et par gange om dret og 2% at de aldrig ger det. 2% har ikke
besvaret spgrgsmalet.

Figur 17 og 18 viser, at der er forskel pa, hvor ofte respondenterne i forskellige aldersgrupper
tjekker badens motor og tjekker baden selv for fejl og mangler. Det lader til, at de 40-49-arige
oftere end de andre aldersgrupper tjekker motor (70% hver gang de sejler) og bad (68% hver
gang de sejler). De 30-39-arige derimod er den gruppe, der mindst ofte tjekker motor (45%
hver gang de sejler) og bad (50% hver gang de sejler).
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Figur 17
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3. Planlaeg din tur

Over 90% af respondenterne tjekker enten vejret pd internettet eller pd smartphone-app,
henholdsvis 65% for internettet og 26% for smartphone-app. 7% tjekker enten vejret pa
TV/tekst-TV, kigger ud af vinduet, radio, telefon eller avis, og kun 1% tjekker sjaeldent vejret,
tiekker aldrig vejret eller har ikke besvaret dette spgrgsmal.

Langt de fleste (90%) tjekker om vejret passer til turen, nar de planlaegger deres tur. Mellem
Halvdelen og tre fjerdedele enten tjekker braendstof og forsyninger eller underretter familie
og venner mens naesten halvdelen beregner turens laengde og svaerhedsgrad, som en del af
planlaegningen. Mellem en fjerdedel og halvdelen overvejer om mandskabet har de forngdne
faerdigheder til turen eller overvejer mulig ngdhavn og 3% planlaegger ikke deres tur.

Figur 19 viser, at der er sma forskelle pa, hvordan henholdsvis sejlere, roere og fiskere
planlaegger deres tur. Sejlere og roere angiver i hgjere grad end fiskere, at de beregner turens
laengde og sveerhedsgrad, at de overvejer mulig ngdhavn, og at de overvejer om mandskabet
har de forngdne faerdigheder til turen. Roere angiver i mindre grad end sejlere og fiskere, at
de tjekker breendstof og forsyninger, og fiskere angiver i lidt hgjere grad end sejlere og roere,
at de underretter familie og venner.

Disse forskelle er ikke overraskende, nar man betaenker de forskellige former for sejlads, som
grupperne udfgrer. Hvor sejlerne udfordrer sig selv med nye ruter, tager fiskerne typisk den
samme rute og planlagger derfor i mindre grad ngdhavn, mandskab og svaerhedsgrad.
Roerne tager kortere ture og behgver ikke braendstof. Dog kan man pege p3, at
undersggelsen bekraefter den generelle antagelse at fiskere er mindre fokuseret pa sejladsen
som sadan, siden deres hovedsagelige formal er at fange fisk.

Figur 20 viser, at det pa nogle omrader ggr en forskel for planlaegningen, om respondenterne
har oplevet en situation pa havet, som kunne have udviklet sig alvorligt. De respondenter,
der har oplevet en potentielt alvorlig situation mere end én gang, planlaegger i hgjere grad
end de, der ikke har oplevet en sadan situation pa nogle omrader. Det galder beregning af
turens lengde og svaerhedsgrad, overveje mulig ngdhavn samt overveje om mandskabet har
feerdighederne til turen.

Som det ogsa vil fremga senere i notatet, er det en interessant opdagelse i undersggelsen, at
de respondenter, der har oplevet en potentielt alvorlig situation, i hgjere grad er
opmarksomme pa sikkerhed end de gvrige respondenter. Som det fremgar af Figur 21,
angiver disse respondenter ligeledes selv i hgjere grad end de gvrige, at det kan ggre dem
opmarksomme pa sikkerhed, nar de oplever en farlig situation.
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Figur 19
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Figur 20
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4. Hav en livline til land

75% af respondenterne angiver, at de har en livline til fastlandet i form af en mobiltelefon
(almindelig), 60% har en VHF-radio og 42% en mobiltelefon (vandtaet / i hylster). 56%
underretter familie og venner som en del af planlaegningen af deres tur, og har pa denne
made en livline til land.

5. Brug vesten

| forhold til brugen af rednings- og svemmevest svarer 54%, at de altid baerer vest, nar de er
pa havet. 23% bruger naesten altid vest, 13% bruger nogle gange vest, 5% bruger aldrig vest
og 1% har ikke besvaret spgrgsmalet. Sammenligner man med observationsstudiets
resultater, kunne det tyde p3, at sejlere, roere og fiskere i hgjere grad siger at de baerer vest
end de g@r det i praksis. Ifglge surveyundersggelsen baerer 77% altid eller naesten altid vest,
mens observationsstudiet viser, at 55% bar vest.

Ser man pa typen af bad, som respondenterne enten ejer eller sejler oftest i (hvis de ikke ejer
en bad), er der ligesom i observationsstudiet stor forskel pa brugen af vest i de forskellige
grupper. Figur 22 viser, at redningsvest i hgjeste grad bruges af respondenter, som sejlerii
kajak, robad eller pram (70% altid) og af respondenter, der sejler i jolle (69% altid). Derimod
bruges vesten i mindst grad af respondenter, der sejler i kutter (26% altid) efterfulgt af
respondenter, der sejler i motorbad (37% altid). Observationsstudiet og surveyundersggelsen
viser dermed samme tendenser om brug af vest afhangigt af badtype (Figur 11 og Figur 22),
med den undtagelse at jollesejlere i vaesentligt hgjere grad angiver at bruge vest end de er
blevet observeret til at ggre.

Figur 23 viser, at der er lidt mindre forskel, nar man inddeler respondenterne i sejlere, roere
og fiskere. Roerne er generelt bedre til at bruge vest end de gvrige, mens man kan pege pa
en lidt stgrre gruppe af fiskere, der angiver at bruge vest sjeeldent eller aldrig. Dog er der en
stor forskel pa de 53% af fiskerne, der angiver, at de altid bruger vest, og de 26% som er
blevet observeret til at ggre det.

Det viser sig derudover, at antallet af ar respondenterne har sejlet har betydning for, hvor
ofte de bruger vest. Som Figur 24 viser, bruger respondenterne mindre ofte vest jo flere ar de
har sejlet. Dette kunne tyde p3, at sejlere, roere og fiskere slapper mere af i forhold til brug
af redningsvest, nar de har sejlet i flere ar.
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Figur 24
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4.3 Holdninger til sikkerhed

Holdninger til redningsvest

Den mest udbredte grund til at bruge vest (blandt alle besvarelser undtagen de, der aldrig
bruger vest) er at vesten gger sikkerheden (83%). Dernaest siger 44% af disse respondenter at
det er en vane, mens 35% mener at vesten er vigtigst hvis vejret er darligt og 26% vil veere et
forbillede for andre. 11% bruger vesten fordi deres familie/venner gnsker det, 8% fordi
andre, de sejler med, bruger vest og 2% fordi de ser tjekkede ud med vest.

Modsat er den mest udbredte grund til at ikke bruge vest (blandt alle besvarelser undtagen
de, der altid bruger vest) at vesten er mindre vigtig nar vejret er godt (54%) og derudover
mener 33% af disse, at vesten er upraktisk/begranser bevaegeligheden. 17% bruger ikke vest
da de mener at vaere erfarne sejlere, 15% fordi de mener vesten ikke er ngdvendig og 14%
fordi det er en vane ikke at bruge vest. Under 3% svarer henholdsvis at risiko er en del af at
sejle, at andre ikke skal bestemme hvad de skal g@re, at andre de sejler med ikke bruger vest,
at man ser klodset/grim ud med vest p3, eller at de ikke har tillid til at vesten fungerer.

Figur 25 viser, at der er forskel pa, hvem der vaelger de to mest udbredte begrundelser for
ikke at bruge vest, blandt de respondenter der har svaret, at de ikke altid bruger vest. Mens
sejlerne i hgjere grad end de andre grupper angiver, at vesten er mindre vigtig i godt vejr
(59%), angiver fiskerne i hgjere grad end de gvrige, at vesten er upraktisk og/eller begraenser
bevaegelsesfriheden (46%). Dette er ikke overraskende, hvis man betaenker, at sejlere er
mere fokuseret pa vejrforholdene omkring sig i forbindelse med sejlads, mens fiskerne er
mere fokuserede pa arbejde forbundet med fiskeri.

Figur 25

Hvorfor bruger de ikke vest: Sejlere, roere og fiskere
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Hvornar er man sikker — sejlrad og myter

Respondenterne er blevet bedt om at angive, hvornar de mener, at man er sikker pa vandet.
Her har de haft mulighed for at valge mellem Sgsportens Sikkerhedsrads sejlrdd og en raekke
myter om sikkerhed, altsa forkerte antagelser om, hvornar man er sikker. Respondenterne
har kun faet mulighed for at vaelge 3 svarmuligheder og har derfor mattet prioritere.

Overordnet set bliver de fleste af sejlradene i veesentligt hgjere grad valgt end myterne —
omend visse myter i op mod 19% af besvarelserne bliver valgt. 61% mener, at redningsvesten
er en af de tre vigtigste forudsaetninger for at veere sikker pa vandet, 46% mener at en af de
tre vigtigste forudsaetninger er at tjekke ruten og vejret pa forhand, mens 45% mener at en af
de tre vigtigste forudsaetninger er at have laert at sejle.

Kun to myter, nemlig at man er sikker pa havet nar man har mange ars sejlerfaring, og at man
er sikker nar man kun sejler i godt vejr, bliver valgt over sejlrad. Det drejer sig om sejlradene
at kunne mand-over-bord mangvre og at fortzlle venner og familie, at man tager ud.

Figur 26 viser, at nogle sejlrad i hgjere grad veelges af sejlere, mens andre i hgjere grad
veelges af roere og fiskere. Sejlere og roere valger i hgjere grad end fiskere, at man er sikker
pa vandet, nar man tjekker ruten og vejret pa forhand (49% og 49%) og at man er sikker, nar
man kan mand-over-bord-mangvre (16% og 17%). Sejlere mener i hgjere grad end roere og
fiskere, at man skal have lzert at sejle (50%), mens fiskere i hgjere grad end roere og sejlere
mener, at man er sikker nar man tjekker motor og udstyr ofte (30%) og nar man forteeller
venner og familie, man tager ud(22%).

Mens der generelt ikke er stor forskel pa, hvilke respondenter som vaelger myter, viser Figur
27 dog, at fiskere i hgjere grad end de gvrige har angivet, at man er sikker nar man har en
bad, som ligger stabilt (20%), mens roere i mindst grad er faldet for denne myte (6%). Bade
roere og fiskere vaelger i hgjere grad end sejlere, at man er sikker, nar man kun sejler ud i
godt vejr (21% og 24%).
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Figur 26

Forskel i sejlrad: Sejlere, roere og fiskere
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Opmaerksom pa sikkerhed

Hele 75% af respondenterne bliver saerlig opmaerksomme pa sikkerhed, nar vejret er darligt.
Lidt over halvdelen bliver opmarksomme nar de sejler alene eller nar de har uerfarne gaester
med om bord. 42% bliver sarlig opmaerksomme pa sikkerhed nar se selv oplever en farlig
situation pa havet, mens 27% bliver mere opmaerksomme nar de hgrer om en sejlulykke.
Mellem 10%-20% bliver mere opmaerksomme pa sikkerhed nar en ven/bekendt oplevere en
farlig situation, nar de taler sikkerhed med andre fiskere/sejlere, nar de laeser nyhedsartikler
om sikkerhed og/eller nar de kgber udstyr. Under 10% bliver saerlig opmaerksomme pa
sikkerhed nar der har vaeret sikkerhedsarrangementer i klubben/pa havnen, nar
familie/venner spgrger ind til deres sikkerhed og/eller nar de ser plakater om sikkerhed.

Overordnet kan man pege pa en tveergaende tendens til, at sejlere, roere og fiskere saerligt er
bevidste om sikkerhed i ssmmenhang med darligt vejr. Mange af respondenternes historier
om potentielt alvorlige situationer handlede ligeledes om skiftende vejrforhold. Mens det
bestemt er godt, at respondenterne er opmarksomme pa vejrforhold som en
sikkerhedsfaktor, er det bekymrende, at 24% af fiskerne og 21% af roerne samtidig mener at
veere sikre pa vandet, sa laenge de kun sejler ud i godt vejr (Figur 27), samt at 59% af de
sejlere der ikke altid gar med vest mener, at redningsvesten er mindre vigtig i godt vejr (Figur
25).

Derudover bekrafter ovenstaende den tidligere nsevnte tveergdende tendens til, at
respondenter bliver saerligt bevidste om sikkerhed, nar de selv oplever en farlig situation pa
vandet, eller nar de hgrer om en farlig situation. Denne indsigt er veerd at bygge videre pa i
kampagne-sammenhang.

Slutteligt kan det navnes, at mens observationsstudiet ikke viser nogen forskel pa brugen af
vest, nar der er bgrn om bord pa baden, angiver lidt over halvdelen af respondenterne i
surveyundersggelsen, at de bliver saerligt opmaerksomme pa sikkerhed, nar de har uerfarne
gaester med om bord. Dette tyder p3, at fglelsen af ansvar som skipper, som kampagnen
bruger som et virkemiddel, er relevant i sikkerhedssammenhang.
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4.4 Behov ift. kampagnen

Behov for viden

Naesten halvdelen (44%) af respondenterne vurderer selv, at de ingen viden mangler i forhold
til sikkerhed. Mellem 10% og 20% mener at de mangler viden om vedligeholdelse af motor,
singlehand-sejlads, vedligeholdelse af oppustelig redningsvest, ngdraketter og moderne
sikkerhedskommunikation, elektroniske spkort og/eller tolkning af vejret. Mellem 4%-10%
mener at de mangler viden om mand-over-bord mangvre, vedligeholdelse af udstyr, sikkert
fiskeri og/eller fordelingen af roller mellem skipper og besatning.

| forhold til kampagnen er det veerd at bemaerke, at naesten halvdelen af malgrupperne
mener ikke at mangle viden. Det kunne tyde p3, at sikkerhed i hgjere grad skal fremmes
gennem holdningsaendring og kulturaendring end gennem udbredelse af information.

Hvor malgrupperne henter information

Mellem 40%-46% af respondenterne henter information om sikkerhed blandt andre dygtige
fiskere/sejlere, ifm. uddannelsesforlgb og/eller i badmagasiner. 23%-29% henter information
blandt andre medlemmer i klubben/foreningen, medlemsblade og/eller
sikkerhedsarrangementer i klubben/pa havnen. Slutteligt henter mellem 4%-12% information
om sikkerhed i udstyrsforretninger, derhjemme/i familien og/eller ved havnefogeden. 8%
henter slet ikke information om sikkerhed.

Figur 28 viser besvarelserne opdelt pa sejlere, roere og fiskere. Mens sejlere i hgjere grad
end roere og fiskere henter information i badmagasiner og medlemsblade, kan man pege p3,
at fiskere i mindre grad end sejlere og roere bruger klubber eller foreninger til at hente
information om sikkerhed. Fiskere vaelger saledes i mindre grad end sejlere og roere andre
klub-/foreningsmedlemmer, medlemsblade samt arrangementer i klub/havn som kilder til
information om sikkerhed. Derudover er der flest fiskere (15%), som angiver, at de ikke
henter information om sikkerhed til s@s.

Kampagnens metode med oprettelse af ambassad@rkorps kan ud fra disse resultater
vurderes til at vaere yderst relevant, siden andre dygtige sejlere/fiskere angives som en af de
vigtigste kilder til sikkerhed.

Forhindringer for sikkerhed

3/5 af respondenterne ser ingen forhindringer for deres sikkerhed til s@s. Naesten 1/4 ser
prisen for sikkerhedsudstyr som en af de forhindringer de mgder i forbindelse med deres
sikkerhed til sgs. Mellem 1%-8% mener at manglende feerdigheder, manglende information,
manglende opmarksomhed, at det er for besvaerligt og/eller svarkategorien “andet’, udggr
en forhindring for deres sikkerhed til s@s.

Disse besvarelser indikerer igen, at malgrupperne ikke selv mener at mangle information,
hvorfor kampagnens fokus pa andring af sikkerhedskultur frem for udbredelse af
information er relevant.
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Figur 28
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4.5 Kendskab til kampagnen

Kendskab til kampagnen

Med hensyn til kendskabet til SejISikkert-kampagnen viser det sig, at der cirka er lige mange
der henholdsvis kender godt/har set kampagnen, har hgrt om og slutteligt ikke kender
kampagnen — altsa cirka 1/3 i hver kategori.

Figur 29 viser, at der er forskelle inden for forskellige aldersgrupper. De 40-49-arige har
saledes i hgjeste grad kendskab til kampagnen (75% kender godt eller har hgrt om
kampagnen), mens respondenterne over 67 ar i mindste grad kender til kampagnen (58%
kender godt eller har hgrt om kampagnen).

Opdelt pa badtyper er der ligeledes forskel pa respondenternes kendskab til kampagnen.
Figur 30 viser, at personer der ejer eller sejler i kajak, robad eller pram har mindst kendskab
til kampagnen (44% kender godt eller har hgrt om). Det tyder p3a, at kampagnen i mindste
grad nar ud til roere. Personer der ejer eller sejler i sejlbade har i hgjeste grad kendskab til
kampagnen (71% kender godt eller har hgrt om).

Set plakater

Til spgrgsmalet omhandlende om respondenterne har set nogle af SejlSikkert-kampagnens
plakater/annoncer, svarede 35% at de har set en af disse mens 55% svarer at de ikke har set
dem og 10% har enten ikke besvaret spgrgsmalet eller ved ikke om de har set
plakaterne/annoncerne. Af de 35% der har set plakaterne/annoncerne, har 68% af dem set
dem pa havnen, 38% har set dem pa internettet, 22% og 21% har set dem i henholdsvis
udstyrsforretning og medlemsblad og 1% har set dem i avis.

Figur 31 viser aldersfordelingen blandt de respondenter, der har besvaret spgrgsmalet. | trad
med tidligere tendenser har de 40-49-3rige i hgjeste grad set plakaterne (43%), mens de 30-
39-3rige samt de over 67-arige i mindste grad har set plakaterne (26% for begges
vedkommende).

Der er ligeledes forskel pa respondenter, som ejer eller sejler i forskellige badtyper. Figur 32
viser, at personer i kajak/robad/pram har i mindste grad set plakaterne (18%), mens personer
i motorbade i hgjeste grad har set dem (41%).

Figur 33 og 34 viser, at personer der er medlem af en sejlklub eller fiskerforening i hgjere
grad har set plakaterne (39%) end personer, der ikke er medlemmer af en klub eller forening
(27%).

Endelig viser figur 35, at der er sma regionale forskelle. | Region Syddanmark har 40% set
plakaterne, mens 30% har set dem i Region Midtjylland. De relativt sma regionale forskelle
tyder pa en god geografisk spredning af plakaterne.
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Figur 29
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Figur 31
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Figur 34
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Kendskab til hjemmeside og app

Til spgrgsmalet vedrgrende kendskabet til hjemmesiden respektforvand.dk og ”SejlSikkert”-
app’en, svarer 11% at de kender godt/har set hjemmesiden og 28% at de kender godt/har set
app’en. For hjemmesidens vedkommende har 16% hgrt om den mens 19% har hgrt om
app’en. 70% kender ikke til hjemmesiden og 50% kender ikke til app’en. 3% har ikke besvaret
spprgsmalet i forhold til hjemmesiden mens 2% ikke har besvaret spgrgsmalet i forhold til
app’en. Disse resultater vil, sammen med resultaterne om udbredelsen af kampagnen og
plakaterne, ligeledes blive inddraget som baseline og sammenlignet med resultaterne i 2017.

Figur 36 viser, at sejlere i hgjere grad end roere og fiskere har kendskab til app’en (54%

sejlere kender godt eller har hgrt om app’en mod 36% roere og 36% fiskere). Det kan vaere
veerd at holde in mente, siden en del af kampagnens formal er at udvikle app’en.

Figur 36

Kendskab til SejlSikkert-app: Sejlere, roere og fiskere
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Selvrapporteret effekt

Af de respondenter der godt kendte/havde set eller havde hgrt om SejlSikkert-kampagnen,
mener 31% at den har gjort dem mere opmarksomme pa sikkerhed til sgs mens 37% ikke
mener at den har gjort dem mere opmaerksomme pa sikkerhed til sgs. 26% af de
respondenter der godt kendte/havde set eller havde hgrt om SejlSikkert-kampagnen, ved
ikke om kampagnen har haft nogen effekt pa deres opmaerksomhed pa sikkerhed til s@s.

Det vil vaere relevant at fa uddybet i de planlagte fokusgrupper, hvad malgrupperne mere
praecist mener om kampagnens pavirkning pa dem, og om effekten af forskellige
kampagneredskaber.
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Forslag

Respondenterne blev spurgt ind til, hvilke tiltag de mente kunne fremme sikkerheden blandt
sejlere, fiskere, roere og andre der befinder sig pa havet, hvortil hele 999 kom med forslag og
gode ideer. Trods de mange besvarelser, gik flere af radene igen:

* Kampagner/information/oplysning — enten i klubber, pa havnen eller i det offentlige
rum

* Kurser i klubber/sejlskoler/ungdomsskoler med stor vaegt pa den praktiske udfgrsel
af en eventuel redning/mand-over-bord

* Lovpligtig uddannelse (duelighedsbevis, mand-over-bord, mm.) — et slags sejlkort
ligesom et kgrekort. Herunder uddannelse i de situationer, der kan udvikle sig til en
farlig situation

* Lovkrav om brug af vest, at baden skal have en VHF-radio og fastsatte en
promillegraense for sejlads i alle typer af bade/fartgjer til s@s

* Stgtte til/afgiftsnedsattelse af/billigere sikkerhedsudstyr

* Andre (evt. erfarne) sejlere/roere/fiskere, der ved deres optraeden agerer gode
forbilleder, iseer for unge eller nye sejlere, roere og fiskere

Selvom spgrgesmalet opfordrede respondenterne til at foresla, hvordan man kan fremme
sikkerhed til s@s, har enkelte respondenter kommenteret, at de ikke gnsker et pabud om
redningsveste mv. Der er altsa ikke entydig efterspgrgsel efter regulering pa omradet.

Folgende to kommentarer er eksempler pa typiske besvarelser:

”Oplysning/foredrag/@velser i sejlklubber og ungdomsskoler og andre relevante
steder hvor der er mennesker der faerdes i/pd vandet. Det er ikke nok at snakke
om gvelser/redninger, det skal ogsd gves sG man kan gennemfgre redningen den
dag det gar galt.”

”Ggr det lovpligtigt at baere veste til sgs, samt at man som minimum har
duelighedsbevis ndr man ejer en bad.”
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Resultater

Spergeskema 187858

Antal observationer i forespargslen: 2118
Antal observationer i dette spargeskema: 2118
Procent af i det samlede resultat: 100.00%
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Nagletal for alder

Hvad er din alder?

Svar

0-17 &r (A1)

18-29 &r (A2)

30-39 ar (A3)

40-49 ar (A7)

50-66 ar (A6)

67 ar eller seldre (A5)
Ikke besvaret

Antal

15
84
176
412
1086
333
12

Procent

0.71%
3.97%
8.31%
19.45%
51.27%
15.72%
0.57%
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Nggletal for alder

Hvad er din alder?

1100 - .
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Nagletal for koen

Er du...

Svar

Mand (A1)
Kvinde (A2)
Ikke besvaret

Antal

1868
223
27

Procent

88.20%
10.53%
1.27%
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Nagletal for koen
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Nagletal for gruppe

Er du...

Svar

Sejler (SQ001)
Roer (SQ002)
Fisker (SQ003)

Antal

1654
212
552

Procent

78.09%
10.01%
26.06%
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Nagletal for gruppe

Er du...

1800 - :
= Sejler (1654)

= Roer (212)

1600
= Fisker (552)

1400
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Nagletal for forening

Er du medlem af en sejlklub/fiskerforening?

Svar Antal Procent
Ja (A1) 1494 70.54%
Nej (A2) 574 27.10%
Ikke besvaret 50 2.36%
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Nagletal for forening

Er du medlem af en sejlklub/fiskerforening?

1600 1 = Ja (1494)

= MNej (574)

1400 = lkke besvaret (50)

1200

1000 -

600
400

200 4
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Hurtige statistikker

Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for sejlerfaring

| hvor mange ar har du sejlet?

Svar

1-5 ar (A1)

5-10 &r (A2)

Mere end 10 ar (A3)
Ikke besvaret

Antal

251
263
1536
68

Procent

11.85%
12.42%
72.52%
3.21%
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Nagletal for sejlerfaring

I hvor mange &r har du sejlet?

1600 - 0
= 1-5 ar (251)

= 5-10 &r(263)
= Mere end 10 &r (15386)
lkke besvaret (88)

1400

1200

1000
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Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for aarstid

Hvornar fisker/sejler du?

Svar Antal Procent
Forar (SQ001) 1727 81.54%
Sommer (SQ002) 2070 97.73%
Efterar (SQ003) 1686 79.60%
Vinter (SQ004) 547 25.83%
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Nagletal for aarstid

Hvornar fisker/sejler du?

= Forar (1727)

= Sommer (2070)

= Efterdr (1686)
vinter (547)

1400 -
1200 A
1000
800 ~
600 ~

400 ~
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Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for frekvens

Hvor ofte fisker/sejler du?

Svar

Flere gange om ugen (A1)
Flere gange om maneden (A2)
3-4 gange om aret (A3)

Ikke besvaret

Antal

681
1137
258
42

Procent

32.15%
53.68%
12.18%
1.98%
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Nagletal for frekvens

Hvor ofte fisker/sejler du?

= Flere gange om ugen (681)
= Flere gange om méneden (1137)

= 3-4 gange om &ret (258)
lkke besvaret {42)

500

400
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Hurtige statistikker

Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for lokation

Hvor fisker/sejler du oftest?

Svar

Hovedstaden (A1)
Sjeelland (A2)
Syddanmark (A3)
Midtjylland (A4)
Nordjylland (A5)
Ikke besvaret

Antal

339
565
515
422
207
70

Procent

16.01%
26.68%
24.32%
19.92%
9.77%
3.31%

side 16/ 164



4 . Hurtige statistikker
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Nagletal for lokation

Hvor fisker/sejler du oftest?

800 7 = Hovedstaden (339)
= Sjzelland (565)
500 4 = Syddannwark{SlS)
Midtjylland (422)
= Mordjylland (207)
400 4 = lkke besvaret (70)
300
200
100
0 -
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Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for ejerskab

Er du ejer eller medejer af en bad?

Svar Antal Procent
Ja (A1) 1754 82.81%
Nej (A2) 327 15.44%
Ikke besvaret 37 1.75%
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Nagletal for ejerskab

Er du ejer eller medejer af en bad?

= Ja(1754)
= MNej (327)
s lkke besvaret (37)

1200 +
1000
800
600
400

200
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Nagletal for baadtype

Hvilken af felgende fartgjer er du ejer eller medejer af?

Svar

Jolle (A1)
Motorbad (A2)

Sejlbad (A3)

Kutter (A4)
Kajak/rob&d/pram (A5)
Andet (A6)

Ikke besvaret

Antal

234
366
978
50
82
41
2

Procent

13.35%
20.88%
55.79%
2.85%
4.68%
2.34%
0.11%
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Nagletal for baadtype

Hvilken af felgende fartgjer er du ejer eller medejer af?

= Jolle (234)
Q00 - = Motorbad (368)
= Sejlbad (978)
800 + Kutter (50)
_ = Kajak/rob&d/pram (82)
700 1 . Andet (41)
600 - lkke besvaret (2)
500 -
400 -
300 -
200 -
100 -
0 - i
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Nagletal for ikkeejer

Hvilket af felgende fartajer sejler du oftest i?

Svar Antal Procent
Jolle (A1) 29 8.87%
Motorbad (A2) 37 11.31%
Sejlbad (A3) 155 47.40%
Kutter (A4) 23 7.03%
Kajak/robad/pram (A5) 50 15.29%
Andet (A6) 20 6.12%
Ikke besvaret 13 3.98%
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Nagletal for ikkeejer

Hvilket af falgende fartejer sejler du oftest i?

160

= Jolle (29)
= Motorbad (37)
140 = Sejlbad (155)
. Kutter (23)
120 = Kajak/rob&d/pram (50)
= Andet (20)
100 - lkke besvaret (13)
80
B0
a0
20 +
o - S
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Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for standellerhavn

Sejler du fra stand/bgije eller havn?

Svar

Stand/bgje (A1)
Havn (A2)
Ikke besvaret

Antal

183
1860
75

Procent

8.64%
87.82%
3.54%
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Nagletal for standellerhavn

Sejler du fra stand/bgje eller havn?

= Stand/beje (183)
= Hawvn (1860)

= lkke besvaret (75)
1600 ~

1400 ~
1200 ~

1000 ~
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Nagletal for alenesejlads

Sejler/fisker du alene?

Svar Antal
Altid (A1) 146
Af og til (A2) 1112
Aldrig (A3) 843
Ikke besvaret 17

Procent

6.89%
52.50%
39.80%
0.80%

side 26/ 164



4 . Hurtige statistikker
’ Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for alenesejlads

Sejler/fisker du alene?

1200 .
= Altid (146)

= Af og til (1112)
= Aldrig (843)
lkke besvaret (17)

1100

1000

900

800
700

500
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Nagletal for uddannelse

Har du en sejleruddannelse?

Svar

Speedbadscertifikat (SQ001)

Duelighedsbevis (SQ002)

VHF-certifikat (SQ003)

Yatchskipper 3/ 1 (SQ004)

Anden sejleruddannelse (SQ005)

Har endnu ikke taget, men vil gerne (SQO006)

Har endnu ikke taget, og gnsker heller ikke (SQ007)

Antal

334
1211
813
393
340
213
174

Procent

15.77%
57.18%
38.39%
18.56%
16.05%
10.06%
8.22%
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Nagletal for uddannelse

Har du en sejleruddannelse?

= Speedbadscertifikat (334)

= Duelighedsbevis (1211)

= WHF-certifikat (813)
Yatchskipper 3/ 1(393)

= Anden sejleruddannelse (340)

= Har endnu ikke taget, men
vil gerne (213)

Har endnu ikke taget, og
ensker hellerikke%l?“
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Nagletal for mandoverbord

Hvornar har du sidst gennemfgrt en mand-over-bord mangvre (opsamlet person/genstand)?

Svar Antal Procent
Indenfor 1 ar (A1) 835 39.42%
For 1-5 ar siden (A2) 576 27.20%
Mere end 5 ar siden (A3) 447 21.10%
Aldrig (A4) 239 11.28%
Ikke besvaret 21 0.99%
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Neggletal for mandoverbord

Hvornar har du sidst gennemfart en mand-over-bord mangvre (opsamlet person/genstand)?

900 = Indenfor 1 &r (835)
- = For 1-5 ar siden (576)
788 - = Mere end 5 ar siden (447)
- Aldrig (239)
675 » lkke besvaret (21)
563 -
450
338
225
113 4

0 -
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Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for sikkerhedsudstyr

Hvilket sikkerhedsudstyr er der i din bad?

Svar

Leekpropper (SQ001)

Pagaj (SQ002)

GPS (SQ003)

Sekort (SQ004)

Redningsveste til alle om bord (SQ005)
Jsekar eller pumpe (SQ006)

Anker (SQ007)

VHF (SQ008)

Kompas (SQ009)

Redningskrans (SQ010)

Badestige (SQ011)

Vandteet elektrisk lygte (SQ012)
Nedblus (SQ013)

Arer og aregafler (SQ014)

Mobiltelefon, almindelig (SQ015)
Mobiltelefon, vandtaet / i hylster (SQ016)
Intet af ovenstdende (SQ017)

Antal

608
382
1385
1335
1701
1484
1592
1127
1525
882
1340
809
1226
305
1390
765
5

Procent

34.66%
21.78%
78.96%
76.11%
96.98%
84.61%
90.76%
64.25%
86.94%
50.29%
76.40%
46.12%
69.90%
17.39%
79.25%
43.61%
0.29%
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Nggletal for sikkerhedsudstyr

Hvilket sikkerhedsudstyr er der i din bad?

1800

1600

1400

1200

1000

800

Jial

Leekpropper (608)
Pagaj (382)

GPS (1385)
sekort (1335)

Redningsveste til alle om
bord (1701)

@sekar eller pumpe (1484)
Anker (1592)

WHF (1127)

Kempas (1525)

Redningskrans (882)
Badestige (1340)

vandtast elektrisk lygte (809)
Nedblus (1226)

Arer og dregafler (305)
Mobiltelefon, almindelig (1390)

Mobiltelefon, vandtast |
i hylster (765)

Intet af ovenstdende (5)
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Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Hvilket sikkerhedsudstyr er der i den bad, du oftest sejler i?

Nagletal for sikkerhedsudstyrs

Svar

Leekpropper (SQ001)

Pagaj (SQ002)

GPS (SQ003)

Sekort (SQ004)

Redningsveste til alle om bord (SQ005)
Jsekar eller pumpe (SQ006)

Anker (SQ007)

VHF (SQ008)

Kompas (SQ009)

Redningskrans (SQ010)

Badestige (SQ011)

Vandteet elektrisk lygte (SQ012)
Nedblus (SQ013)

Arer og aregafler (SQ014)

Mobiltelefon, almindelig (SQ015)
Mobiltelefon, vandtaet / i hylster (SQ016)
Intet af ovenstdende (SQ017)

Antal

59
73
175
174
288
217
216
145
223
150
133
109
187
69
195
130
9

Procent

18.04%
22.32%
53.52%
53.21%
88.07%
66.36%
66.06%
44.34%
68.20%
45.87%
40.67%
33.33%
57.19%
21.10%
59.63%
39.76%
2.75%
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Nagletal for sikkerhedsudstyrs

Hvilket sikkerhedsudstyr er der i den bad, du oftest sejler i?

Jhlih

Leekpropper (58)
Pagaj (73)

GPS (175)
Sekort (174)

Redningsveste til alle om
bord (288)

@sekar eller pumpe (217)
Anker (218)

VHF (145)

Kompas (223)

Redningskrans (150)
Badestige (133)

Vandtast elektrisk lygte (109)
Nedblus (187)

Arer og aregafler (59)
Mobiltelefon, almindelig (195)

Mobiltelefon, vandtast /
i hylster (130)

Intet af ovenstaende (9)

side 35/ 164
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Nagletal for motortjek

Hvor ofte tjiekker du din bads motor?

Svar Antal Procent
Aldrig (A1) 12 0.68%
Et par gange om aret (A2) 608 34.66%
Hver gang jeg sejler (A3) 979 55.82%
Sejler uden motor (A4) 124 7.07%
Ikke besvaret 31 1.77%
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Nagletal for motortjek

Hvor ofte tjekker du din bads motor?

= Aldrig (12)

800 - = Et par gange om Aret (608)
= Hver gang jeg sejler (979)

800 Sejler uden motor (124)
= lkke besvaret (31)

700 +

600 ~

500 +

400 -

300 -

200 -

100

g )
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Nagletal for motortjeks

Hvor ofte tjeker du motoren pa den bad du oftest sejler i?

Svar

Aldrig (A1)

Et par gange om aret (A2)
Hver gang jeg sejler (A3)
Sejler uden motor (A4)
Ikke besvaret

Antal

31
57
114
93
32

Procent

9.48%
17.43%
34.86%
28.44%
9.79%
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Nagletal for motortjeks

Hvor ofte tjeker du motoren pa den bad du oftest sejler i?

= Aldrig (31)

= Et par gange om &ret (57)

= Hver gang jeq sejler (114)
Sejler uden motor (93)

= lkke besvaret (32)
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Nagletal for fejlogmangler

Hvor ofte tjekker du din bad for fejl og mangler?

Svar

Aldrig (A1)

Et par gange om aret (A2)
Hver gang jeg sejler (A3)
Ikke besvaret

Antal

9
624
1094
27

Procent

0.51%
35.58%
62.37%
1.54%
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Nagletal for fejlogmangler

Hvor ofte tjekker du din bad for fejl og mangler?

= Aldrig (9)

= Et par gange om &ret (624)

= Hver gang jeqg sejler (1094)
lkke besvaret (27)

side 41/164



Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for fejlogmanglers

Hvor ofte tiekker du, den bad du oftest sejler i, for fejl og mangler?

Svar Antal Procent
Aldrig (A1) 30 9.17%
Et par gange om aret (A2) 98 29.97%
Hver gang jeg sejler (A3) 174 53.21%
Ikke besvaret 25 7.65%
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Nagletal for fejlogmanglers

Hvor ofte tiekker du, den bad du oftest sejler i, for fejl og mangler?

= Aldrig (30)

160 = Et par gange om &ret (98)
= Hver gang jeq sejler (174)

140 lkke besvaret (25)

120

100

20

60 4

40

20

0 - pooooiny

side 43/ 164



Hurtige statistikker

Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for vejr

Hvor tjekker du primeert vejret, inden du tager ud?

Svar

Avis (A1)

Telefon (A2)

Radio (A9)

Kigger ud af vinduet (A8)
TV/Tekst-TV (A7)
Smartphone-app (A6)

Internet (A5)

Jeg tiekker sjaeldent vejret (A4)
Jeg tiekker aldrig vejret (A3)
Ikke besvaret

Antal

2

40
30
40
45
554
1375
6

4

22

Procent

0.09%
1.89%
1.42%
1.89%
2.12%
26.16%
64.92%
0.28%
0.19%
1.04%
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Nagletal for vejr

Hvor tjekker du primeert vejret, inden du tager ud?

» Avis (2)

n Telefon (40)

= Radio (320)
Kigger ud af vinduet (40)
TV(TekstTv (45)
Smartphone-app (554)
Internet (1375)

= Jegtjekker sj=ldent
weret (6)

Jeg tjekker aldrig vejret (4)
lkke besvaret (22)
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Nagletal for planlaegning

Hvordan planleegger du din tur?

Svar

Jeg beregner turens leengde og svaerhedsgrad (SQ001)

Jeg overvejer mulig ngdhavn (SQ006)

Jeg tjekker, om vejret passer til turen (SQ005)

Jeg tjekker braendstof og forsyning (SQ004)

Jeg overvejer, om mandskabet har de forngdne feerdigheder til turen (SQ003)
Jeg underretter familie og venner (SQ002)

Jeg planleegger ikke min tur (SQ007)

Antal

1043
523
1915
1457
798
1179
60

Procent

49.24%
24.69%
90.42%
68.79%
37.68%
55.67%
2.83%
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Nagletal for planlaegning

Hvordan planleegger du din tur?

2000

1800

1600

1400

1000

800

600

400

L] {eg beregner turens
=ngde og svaerhedsgrad (1043)

= Jeg overvejer mulig
nedhavn (523)

= Jeg tjekker, om vejret
passer til turen (1915)
+eg tjekker breendstof og
orsyning (1457)

= |Jeg overvejer, om
mandskabet har de
fornadne faerdigheder
til turen (798)

= Jeg underretter familie
og venner(1179)

Jeg planls=gger ikke min
tur Fso)
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Nagletal for redningsvest

Bruger du redningsvest eller svgmmevest, nar du er pa havet?

Svar Antal Procent
Altid (A1) 1145 54.06%
Naesten altid (A2) 495 23.37%
Nogle gange (A3) 268 12.65%
Sjeeldent (A4) 116 5.48%
Aldrig (A5) 71 3.35%
Ikke besvaret 23 1.09%
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Noagletal for redningsvest

Bruger du redningsvest eller svsgmmevest, nar du er pa havet?

1200 .
- = Altid (1145)

= MNaesten altid (4595)

= Mogle gange (268)
Sjeeldent (116)

= Aldrig (71)

= lkke besvaret (23)

1100

1000
900
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Nagletal for aagsagmedvest

Nér du sejler med vest, hvorfor ger du det s&? (veelg én eller flere)?

Svar Antal Procent
Vesten gget min sikkerhed (SQ001) 1677 82.90%
Jeg ser tjiekket ud med vest pa (SQ007) 34 1.68%
Vesten er vigtigst, hvis vejret er darligt (SQ006) 700 34.60%
Familie/venner gnsker det (SQ005) 224 11.07%
Jeg vil veere et forbillede for andre (SQ004) 533 26.35%
Det er en vane (SQ003) 881 43.55%
Andre, jeg sejler med, gar med vest (SQ002) 158 7.81%
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Nggletal for aagsagmedvest

Nar du sejler med vest, hvorfor ger du det sa? (veelg én eller flere)?

= Vesten eget min
sikkerhed (1677)

= Jeg sertjekket ud med
vest pa (34)

= ‘esten er\gigitigst, hvis
vejret er darligt (700)

Familiefwenner ensker
det (224)

. er vil veere et
orbillede for andre (533)

= Det erenvane (881)

Andre, jeg sejler med,
gar med vest (158)
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Nogletal for aagsagikkevest

Nar du sejler uden vest, hvorfor ger du det sa? (veelg én eller flere)?

Svar

Vesten er upraktisk/begraenser bevaegelighedsfriheden (SQ001)
Jeg ser klodset/grim ud med vest pa (SQ006)

Har ikke tillid til, at vesten virker (SQ005)

Vesten er ikke ngdvendig (SQ004)

Vesten er mindre vigtig, nar vejret er godt (SQ003)

Jeg er en erfaren sejler (SQ002)

Andre skal ikke bestemme, hvad jeg skal gare (SQ009)

Det er en vane (SQ008)

Andre, jeg sejler med, gar ikke med vest (SQ007)

Risiko er en del af det at sejle (SQ010)

Antal

310
5

1
147
516
160
19
132
11
24

Procent

32.63%
0.53%
0.11%
15.47%
54.32%
16.84%
2.00%
13.89%
1.16%
2.53%
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Nagletal for aagsagikkevest

Nar du sejler uden vest, hvorfor ger du det sa? (veelg én eller flere)?

600
= Vesten er
upraktisk/begrasnser

bevagelighedsfriheden (310)

500 = Jeq ser klodset/grim ud
med vest pa (5)

= Har ikke tillid til, at
vesten virker (1)

vesten er ikke nedvendig (147)

= Vesten er mindre vigti%,
esten
nar vejret er godt (516

= Jeg er en erfaren sejler (160)

Andre skal ikke bestarmme,
hvad jeg skal gare (19)

= Det erenwvane (132)
Andre, jeg sejler med,

gar ikke med vest (11)
= Risiko er en del af det
at sejle (24)
|

400

200

100

side 53/ 164



Hurtige statistikker

Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Hvornar er man sikker pa vandet? (veelg de 3 vigtigste) Nar man...

Nagletal for hvornaar

Svar

Tjekker ruten og vejret pa forhand (SQ001)
Har mange ars sejlerfaring (SQ009)

Har mobil/VHF-radio med ud (SQ008)

Kun sejler i sommerhalvaret (SQ007)

Har en bad, der ligger stabilt (SQ006)
Sejler teet pa kysten (SQ005)

Har leert at sejle (SQ004)

Tjekker motor og udstyr ofte (SQ003)

Kan mand-over-bord mangvre (SQ002)
Bruger redningsvest (SQ012)

Forteeller venner/familie, at man tager ud (SQ011)
Kun sejler i godt vejr (SQ010)

Antal

978
400
662
70
282
180
949
483
310
1284
325
330

Procent

46.18%
18.89%
31.26%
3.31%

13.31%
8.50%

44.81%
22.80%
14.64%
60.62%
15.34%
15.58%
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Nagletal for hvornaar

Hvornar er man sikker pa vandet? (veelg de 3 vigtigste) Nar man...

- L
1192
]
1083
975 -
867
fog

Tigkker ruten og vejret
pa forhand (Q?g]

Har mange ars
sejlerfaring (400)

Har mobilfvHF -radio med
ud (662)

Kun sejleri
sommerhalvaret (70)

Har en bad, derligger
stabilt (282)

Sejler tzet pd kysten (180)
Har lzert at sejle (949)

T'Hekker motor og udstyr
ofte (483)

Kan mand-over-bord
manevre (310)

Bruger redningsvest (1284)

Fortaeller
vennerffamilie, at man
tager ud (325)

Kun sejleri godt vejr (330)
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Nagletal for opmaerksomhed

Hvad kan gere dig saerligt opmaerksom pa sikkerhed pa vandet?

Svar

Nar jeg oplever en farlig situation pa vandet (SQ001)

Nar en ven/bekendt oplever en farlig situation pa vandet (SQ009)
Nar familie/venner sparger til min sikkerhed (SQ008)

Nar jeg har uerfarne gaester med om bord (SQ007)

Nar jeg herer om sejlulykker (SQ006)

Nar jeg taler om sikkerhed med andre sejlere/fiskere (SQ005)
Nar jeg ser plakater om sikkerhed (SQ004)

Nar jeg skal kebe udstyr (SQ003)

Nar der har veeret sikkerhedsarrangementer i klubben/pa havnen (SQ002)
Nar jeg leeser nyhedsartikler om sikkerhed (SQ012)

Nar jeg sejler alene (SQ011)

Nar vejret er darligt (SQ010)

Antal

882
330
166
1214
575
376
106
355
176
304
1082
1587

Procent

41.64%
15.58%
7.84%

57.32%
27.15%
17.75%
5.00%

16.76%
8.31%

14.35%
51.09%
74.93%

side 56/ 164



4 . Hurtige statistikker
. Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for opmaerksomhed

Hvad kan gere dig seerligt opmaerksom pa sikkerhed pa vandet?

800 ~ I

Marjeg oplever gn
farlig situation pa
vandet (882)

MEr en ven/bekendt
oplever en farlig
situation p& vandet (330)

Nar familiefvenner
sparger til min

sikkerhed (166)

MNarjeg har uerfarne

geester med om bord (1214)

Narj ihzrer om
sejlulykker (575)

Marjegtaler om
sikkerhed med andre
sejlereffiskere (378)

Narjeg ser plakater om
sikkerhed (106)

Narjeg skal kebe
udstyr(355)

Nar der har vaeret
sikkerhedsarrangementer i
klubben/pa havnen (178)
MNarjeg lseser
nyhedsartikler om
sikkerhed (304)

Marjeg sejler alene (1082)

Narvejret er darligt (1587)
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Nagletal for manglendeviden

Mangler du viden om nogle af disse emner?

Svar

Vedligeholdelse af motor (SQ001)

Vedligeholdelse af udstyr (SQ009)

Vedligeholdelse af oppustelige redningsveste (SQ008)

Sikkert fiskeri (SQ007)

Mand-over-bord mangvre (SQ006)

Vind og vejr (tolkning af vejrudsigt, hvordan man udgar farligt vejr) (SQ005)
Elektronisk sgkort (hvordan man bruger sin navigation rigtigt) (SQ004)
Nadraketter og moderne sikkerhedskommunikation (SQ003)
Singlehand-sejlads og sikkerhed (SQ002)

Besaetning og skipper (hvordan man fordeler rollerne) (SQ010)

Nej, jeg mangler ingen viden (SQ011)

Antal

385
188
300
157
192
241
258
266
363
92

937

Procent

18.18%
8.88%
14.16%
7.41%
9.07%
11.38%
12.18%
12.56%
17.14%
4.34%
44.24%
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Nagletal for manglendeviden

Mangler du viden om nogle af disse emner?

1000 4

900 -

800

700

600 ~

500 ~

Wl

= Vedligeholdelse af motor (385)
= Vedligeholdelse af udstyr (188)

= Vedligeholdelse af
oppustelige redningsveste (300)

Sikkert fiskeri (157)
Mand-over-bord manaevre (192)
vind og vejr (tolkning af
vejrudsigt, hvordan man
udgarfarligt vejr) (241)
Elektronisk sekort

(hvordan man bruger sin
navigation rigtigt) (258)
MNadraketter og moderne
sikkerhedskommunikation (266)
Singlehand-sejlads og
sikkerhed (363)
Beszstning og skipper
(hvordan man fordeler
rollerne) (92)
= Mej, jeg mangleringen
viden (937)
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Nagletal for information

Hvor henter du information om sikkerhed til sgs?

Svar Antal Procent
Blandt medlemmerne i klubben/foreningen (SQ001) 619 29.23%
Ifm. uddannelsesforlgb (speedbadscertifikat / duelighedsbevis / VHF-certifikat) (SQ005) 957 45.18%
| udstyrsforretningen (SQ004) 257 12.13%
Derhjemme/i familien (SQ003) 211 9.96%
Badmagasiner (SQ002) 851 40.18%
Medlemsblade (SQ008) 573 27.05%
Havnefoged (SQ007) 95 4.49%
Sikkerhedsarrangement i klubben/havnen (SQ006) 477 22.52%
Andre dygtige sejlere/fiskere (SQ009) 967 45.66%
Jeg henter ikke information om sikkerhed til sas (SQ010) 174 8.22%
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Nagletal for information

Hvor henter du information om sikkerhed til sgs?

1000

200

800

600

300

400

300

200

Blandt medlemmerne i
klubben/foreningen (519)

Ifm. uddannelsesforlab
(speedbadscertifikat f
duelighedsbevis /

WHF -certifikat) (957)

| udstyrsforretningen (257)
Derhjernmefi familien (211)
Béddmagasiner (851)
Medlemsblade (573)
Hawvnefoged (95)

Sikkerhedsarrangement i
klubbenfhavnen 1477)

Andre dygtige
sejlerefﬁs ere (967)

= leg henter ikke

information om sikkerhed
til ses (174)
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Nagletal for farligsituation

Har du nogensiden vaeret i en situation pa havet, som kunne have udviklet sig alvorligt?

Svar Antal Procent
Ja, mere end én gang (A1) 628 29.65%
Ja, én gang (A2) 519 24.50%
Nej (A3) 912 43.06%
Ikke besvaret 59 2.79%
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Nagletal for farligsituation

Har du nogensiden veeret i en situation pa havet, som kunne have udviklet sig alvorligt?

1000 4 .
= Ja, mere end én gang (528)

= Ja, &n gang (519)
= Nej (912)
lkke besvaret (59)

900 -

700 §

600

500 4

400
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Nagletal for farligsituations

Beskriv gerne situationen (valgfrit)

Svar Antal Procent

Svar 709 61.87%

Ikke besvaret 437 38.13%

ID Respons

17 bgjereb viklede sig om min ene fod

18 Jeg er windsurfer, og efterhanden en del gange har jeg knaekket masten langt til havs. Hver
gang er det en udfordring at redde sig i land - seerligt vintertids, hvor afkglingen hurtigt
indvirker pa éns demmekraft.

Sidste ar rev jeg skulderen af led i et slyngstyrt. Heldigvis blev det observeret, og jeg blev
hentet ind med bad/vandscooter i labet af halvanden time. Havde det veeret vinter, kunne det
hurtigt blive kritisk.

21 L4 for teet pa kysten i palandvind. Fik robdden naesten bordfyldt - 2 bord fri. Roede béden ind
til Skedshoved Bro

38 Darligt vejr og ukendt farvand

41 Haveri pa mast pa sejlbad
Pludselige hgje uforklarlige belger i vindstille
Sygdom bland besaetning og ingen VHF-daekning i Faxe Bugt

42 MIn makker veeltede i hans kajak i januar, vi kom hurtigt pa land, og fik hurtigt tert tej pa. Da
vi roede ud igen kunne han ikke holde varmen og mistede ofte balancen. Sa et par dage efter
blev der kabt en terdragt til 6500 kr, men livet er vigtigere end penge :-)

50 Sejler i en sar beszetning i mhv udover min egen sejlbad

54 Havde en defekt (mastefod til windsurferen) og matte svemme | 2 timer inden jeg ndede land

65 Mastehaveri.

Et par gange med luv spilerkeentringer i hardt vejr.

66 teet pa slynget overbord af bom i sejlbad

68 Blev overrasket af en keempe haekbglbe i ellers stille vejr.

70 Pludselig vejrskifte som har medfert hgj sg og hard vind (kajak)

75 Under anlgb af Dover i storm, mistede det farste indlgb pga strem, men kunne heldigvis
komme ind fra andet indlgb, desuden & havnepolitiet klar til at bista, blev dog ikke
nadvendigt.

78 Det var markt, og jeg roede et laengere kryds og ramte ikke kysten der hvor jeg regnede med

88 Manglende motorkraft langt fra havn.

94 Som ung sejler, i motorbad uden kompas og sejlede ind i en tdgebanke og endte i Malmg, vi
skulle have veeret til sundby. Denne situation endte heldigvis godt har aldrig sejlet uden
kompas siden.

100 ...motor stop i Nordsgen pga vand i braendstof

101 GRUNDST@DNING

106 Darlig vejr

114 Faldt overbord med waders pa, dengang uden redningsvest, det var meget sveert at komme
op igen.

121 ramt en sten

125 Ikke varslet voldsom vind og tordenvejret.

127 Ben i bad og pa kajkant/sluse

131 Mand over bord

135 motorstop
fleenget sejl
pasejling af sten pa 4m vand!

138 Hurtigt vejrskift i forbindelse med regtning af ruser.

149 Det blaeste kraftigt op mens jeg var langt fra land pa fjorden og hvor en bglge kunne have
fyldt kajakken hvis jeg ikke havde sejlet korrekt mod bglgerne.

151 Blevet pasejlet

153 En gast kom til skade.

165 Vejret udvikler sig

166 motor stop med en 40 m lang feerge vest for hanstholm

167 Storm vi ikke havde set komme. Heldigvis havde vi en ferstestyrmand ombord netop den
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dag...

169 Roede ud fra kysten, i kajak, for at foretage et kryds over Lammefjorden, i fralandsvind!
Vi var klar over at det blaeste lidt rigeligt ( min makker var ikke s& erfaren) og da vi var ca.
midt ude pa fjorde, kom vinden agten for tveers, bade fra styrbor og bagbord, s& den situation
var jeg ikke seerlig stolt over!
Vi holdt tungen lige i munden og alt gik godt.
Vores mal var Ejby havn, men vi zendrede planer, og blev hentet i Holbaek Marina, en "seerlig”
oplevelse rigere.

172 | Grgnland
Hastigt tiltagende piteraq

174 Jeg er pensioneret kaptajn fra Den Danske Handelsflade. Jeg her oplevet situationer i mine
mange ar til sgs som kraever stor ekspertise i sikkerhed og semandsskab og ikke mindst i
konduite.

180 1. motor stop i hardt vejr
2. har veeret med til at rede menesker fra keentret sejlbad

196 Har deltaget i flere SAR-operationer, ogs& som skipper pé et ngdlidende fartgj.

200 Hard storm, kunne ikke rebe sejlet ned.

201 Vi sejlede fra Skotland til Danmark og blev sendt sideleens ned pa bagsiden af en stor bglge.
Vi mindskede sejlfaring og sé gik det ok.

202 Grundstedning, mastehaveri

211 Det bleeste voldsomt op, meget mere end vejrudsigterne havde spaet, sa vi sagte nadhavn og
blev der 2 dage.

212 Motorstop ved hgj s@. Motorstop pga. vand i breendstof.

221 Defekt breendstoftilfersel slange farte til motorstop | indsejlingen til havnen | dajrligt vejr.

231 Ikke overensstemmelse med hvor jeg hvor jeg troede jeg var.

233 gik pa grund da jeg sejlede alene. sgkortet passede ikke

236 Blevet overrasket af darligt vejr, som udvikler sig hurtigere end forventet.

239 Orkan pa Nordsgen der endte med helikopter evakuering.

243 Var pa en sejltur med familien, yngste barn var 1 &r gammelt. Pa vej ud af fjorden blaeste det
op, til ca 16 sm. P4 et tidspunkt tog vi en skeev sg og la pludselig med siden til vinden og pa
siden...

245 Kollisioner

250 Brand om bord

256 Sterre bglger end beregnet ved afgang.

257 Uopmeaerksom ved bomning

258 Braekket mast

274 Uforudsigeligt vejr
Forskellige haveri pa udstyr og grej

276 Motorstop 22 mil fra land

277 Efter mange timers solosejlads i hardt vejr og marke tog jeg fejl af afmaerkning - kunne have

resulteret i kollision med mole (Sejerby Havn)
2% times grundstadning i steerk vind og modstrem i smal sejlrende. Kort fortalt, "blaeste”
bogstavelig talt ud af sejlrenden efter stagvending (Eskildse/Selsg Hage)

280 Grundstgdning med sejlbad.

Har knzekket en mast pé en sejlbad i haret vejr.

282 Grundstegdning i 30 m,sek ved Texel Holland ! Vi lavede navigations fejl, og kom ind mellem
revlerne, kom godt ud af det, men situationen var noget farlig, ( Lang historie )

290 Motorstop pa aben hav

291 voldsomt uvejr

302 Skruen sad fast i bundgarn og der var hgj sg

304 Genua spolen gik i kludder i indsejlingen til Bogense

308 mistede styringen , flexkabel gik af rattet. blaesten var 7-8 kn

324 Overrasket af storm om natten, med en sgsyg og uerfaren besaetning.

325 Neer ved at blive pasejlet af bad i hgj fart.

331 Fik overbalance mens jeg var ved at lade vandet, men fordi af jeg altid beerer redningsvest og
har en badestige monteret pa baden kunne jeg bjeerge mig selv i sikkerhed ombord pa baden
igen.

336 12 sek.m. Skaderne i forsejlet "gar" op og plaffer i den harde vind. Er pa daek og far styr pa

sejlet. Imens forsgger skipper at starte motoren, som ikke vil starte. Jeg overtager roret imens
skipper er i motorrummet. Uheldigvis far jeg min sikkerheds Line snoet ind i roret og jeg kan
ikke styre baden. Skipper kommer og far mig og roret fri. Heldigvis gik vi ikke i panik og
heldigvis fik vi motoren startet og sggte herefter ind i neermeste havn.

337 Genakker viklet ind i riggen i hard vind.
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Uventet hard vind ifm tordenbyger

338 Blev veeltet af en slaebebads haekbglge, da jeg var pé kajak jagt i januar

341 Motorstop i darligt vejr.

342 Var ikke opmaerksom nok pa vejret. Sa en lang tur ind i bygevejr. Ikke sa voldsomt s det
blev livsfarligt, men pokkers ubehageligt.

343 Blev overrasket af darligt vejr mellem Laesg og Asaa.

344 Skrabte pa en stor sten med fuld fart. Hvis vi havde ramt den var det gaet galt.

348 Manglende styring, hydraulikslange sprunget af, men repareret pa turen.....

352 tordenvejr med heftige vindbyger

367 Grundstgdning pa sten

368 Grundstgdning i sejlbad, kalen blev slaet lgs og baden tog vand ind, dog ikke mere end at vi
kunne sejle i havn delvis.

372 Pludselig vejrskift.

373 Solosejlads i hard vind, hvor jeg skulle pa daek og faldt pa vej ned i cockpit

379 det var engang da stormen Bodil hvor min veninde Thilde druknede og jeg hoppede ned efter
hende men det var for sent sa jeg begravede hende pa den sandede kirke som hun havde
dremt om

384 For ca. 20 &r siden, 18 jeg for anker i et stramfyldt farvand (Rudkgbing Leb), min datter (pa

det tidspunkt 14 ar) var med i baden. Da jeg skulle bjeerge ankeret, var jeg ved at fa
overbalance og falde i vandet, men reddede situationen. Siden den tid har jeg ALTID
redningsvest pa, nér jeg gar pa dzek.

385 Keentring i forbindelse med overgang fra havnebassin til open Water, grundet hurtigt stigende
palandsvind tidligt om morgenen.

386 Faldet i vandet fra sejlbad, hvor mit ben blev indviklet i tovvaerk

387 Vintertraening i joller da jeg var ung (elitesejlads); kun fa bade pa vandet; vi veeltede og det

tog nogen tid at fa rejst jollen op igen pga. det kolde vand; vi havde vaddragter og veste pa,
men blev efterhanden kolde.

391 uerfarne tyske sejlere i alvorlig ned primeert fejlvurderet vejret i meget sma fartgjer. sejlere
med darlig/ingen uddannelse fejlvurdere situationer med braendstof, vindstyrke og retning.

395 Vores lille treebad begyndte at tage vand ind grundet sidefinne havde en skrue lgs, sa vandet
sev ind i baden.

397 kom skeevt pa en fejl sg

399 Stormvejr

401 Vinden vendte, og det blaeste op til kuling. En tur der plejer at tage ca.1 t tog den dag 5t... og
ngj vor var vi glade for vores pakleedning... ;-)

409 Der har da vaeret mange situationer som kunne udvikle sig alvorligt hvis jeg ikke havde haft
den ngdvendige viden og sejlererfaring

413 Brand i maskinrummet

419 Meget darligt vejr, mindre bad., men med omtanke godt i land

421 Grundstadninger, spilerkeentring, knaekket mast.

422 Déarligt vejr med hgije bglger hvor bad blev leeg.

424 1: Faldt overbord i distancekapsejlads.
2: 22 m/s i Nordsgen i sejlbad

425 NA

427 Kapsejlads i lortevejr. Bl. andet Sj rundt i 1984 ?

435 Var i robad, hvor vi knaekkede en are. Padlede i land med den anden are.

438 Voldsomt uvejr ved samsg som ikke var varslet

439 Mand over bord

Massten knaekket

449 Faldt i sevn, nr. 2 havde frivagt og sov ogsa.
Gummi koblingen mellem gear og motto revnede og der var kuling. Sejladsen foregik i den
svenske skaergard.

450 Var kommet for langt fra land med for lille bad i fralandsvind
451 Motorstop ved anduvning af havn
454 Motorstop i darligt vejr.
455 Arbejdsmeessig ved redning af andre ngdstedte
456 Motorhaveri; tappat propeller
457 ror havari
grundstgdning
462 uvarslet tordenvejr med megen og springende vind
463 Anden b&d med haveri
465 Jeg fik motorstop i hardt vejr
470 Grenland. Blev overrasket af Steerk tidevand i en retning, og st.denninger i anden retning,
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tiltagende vind i tredie retning i Disko bugt. Matte sgge nedhavn ved @, men selv 220HK var
sveer at sejle med. Vendte om og tog retning mod By 10 nm afstand med bedre sg den
retning gik det godt. S& en aben jolle med 6 personer ombord kaempe sig gennem det darlige
vejr- tabeligt og farligt (alle uden redningsvest/flydedragt).

471 forstag knaekket - teet pa skeer/land med fuld sejlfering i kraftigt blaesevejr

479 Sejlede fra Skagen til Sydnorge pa en vejrmelding forudsagt pr. telefon af vagthavende
meteorolog ved Dmi som sikker. Vejret udviklede sig dog i modsat retning til det absolut
VARRE. Vi havde sma begrn ombord med sgsyge, mindste stormfog, surret ror og alle luger i.
Det var hardt men gik godt

482 fik bommen i hovedet.

483 Har sejlet lodsbad hvor jeg en nat blev overrasket af en "forkert" sg i 25 sek /m, som KUNNE
ha endt fatalt, men er sikker pa jeg ved godt semandskab og evnen til at handtere farlige
situationer pa havet, undgik dette.

492 Fra 0 til 26 sek. m. pa 1/2 time ud for Gibraltar

495 Jollefiskeri i opfriskende vejr teet pa klippekyst ... og pdhaengsmotoren stoppede ... men har
heldigvis arer og badshage ombord

500 Overrasket af storm, sd hgj s@ at vi ikke turde at ga | havn af frygt for at ramme indlgb | en

bolgedal og dermed ramme bunden.
Blev ude | 11 timer for vi kom | lae
503 Er grundstedt
Er kaentret med sejljolle
er kommet i vinddedt omréde som vindsurfer

511 Storm i grenland

513 uventet kraftig vind i kajak

518 hvor vejret overrasker til det vaerre

521 vinter, alene, utaet bad

522 Faldt overbord,men blev haengende med benet i sggelaender.

525 ved hjem sejlads af ny brugt bad, jeg ikke kendte,opdaget jeg en maste defekt sa man ikke

kunne sejle med sejl og efter falende overhedning af motor var ved at udvikle sig til en benzin
motor brand, s& motor ikke kunne bruges vi lage anker ud for at undga kyst med palands vind
og fik tilkaldt motor bad der sleebte os ind til nedhavn

536 Vivar 2 der sejlede i en motor/sejlbad fra Kebenhavn til Norge. Vi sejlede i kraftig vind (
12-13m/s) og var ikke erfarne sejledre. Vi var for langt fra den norske kyst, og havde sveert
ved at komme ind, men kom det til sidst uden hjeelp.

537 Rigghaveri

541 blev overrasket af ikke forudset storm

547 motorstop med 40 m lang feerge

549 Da min47 fod sejlbad gik ned ved Marroko's kyst i 20 meter hgje bglger 10 km fra land 1
november kl. 5 om morgenen

555 Déarligt vejer pa en lang tur

559 mand over bord, darligt vejr, motorstop

562 Tage pa Dresund, hvor vi 13 i sejlrenden med en tanker der kun gik 75 m forbi os

565 Rag udenbords ved en spilerkeentring med en Spackhugger under Sjeelland Rundt i 1984 pa

vej mod Storstrgmsbroen. Vi holdt spileren for laenge oppe, da vinden sendrede fra 10ms. til
20 ms i lgbet af 2 min.( Jeg havde taget fat i en tamp og blev halet ind igen.)Det kom sa
pludseligt at ingen af os,(4 mand)ndede at fa livliner pa, fordi vi havde rigeligt at se til med at
forsage at bjeerge spiler da luften kom. Alle havde dog som altid vest pa. Ingen panik, men
vinden ggede yderligere til 24 ms,og vi valgte som 300 andre at udga i Stubbekabing.

573 Jdelagte sejl og dieselpest under indsejling pa Elben.la for anker til strammen vendte loggen
viste 6 knob.

575 Forliste med kutter

576 Uventet kraftig vind og store belger mellem Heligenhafen og Arg

582 defekte slanger ved sgventiler

584 Provet at tage en pa sleeb i hgj sg

585 Néra att den seglande (vakna) besattningen skoljds 6verbord pa natten i hart vader

587 pa en langtur blev vejret pa hjemturen meget darligt - hvilket ikke var i overensstemmelse
med vejrudsigten.

596 Jeg har professionelt sejlet med fiskeriministeriets redningsskibe

599 problemer med rig, da kraftige tordenbyger drev ind over

600 Tordenvej opstod under sejllads mellem Sjaelland og Jylland og i forbindelse hermed kraftige
vindstad op til 25 meter i sekundet. Sejl blev nedtaget og motor teendt.

601 Besaetning faldt i kahytten i kraftig vind og belgegang.

605 a brand ombord
b fuld storm
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610 Stedte pa grunden i darligt vejr som havde overrasket pa kort afstand
620 motorstop foran stenmole i storm i palandsvind
625 1. gangkaentret med min ok jolle i kraftig snestorm.

2. gang. Havde en meget erfaren sejler med om bord som mistede orientering og gik i panik
om natten. Ville springe af baden ud i market....

628 har veeret ude for at masten knaekkede, og har vaeret ude for at kneekke roret
har veeret ude for at baden to vand ind
629 Motor satte ud i stremfyldt farvand, smalt teet pa feergens sejlrende pé et tidspunkt hvor

masten ikke var sat pa.
Grundstedning, heldigvis i let vind, s& vi kom fri ved egen hjeelp

633 1 grundstedning i hardt vejr
2 knaekket mast og uden motor
635 Jeg sejlede fra Tyskland til dk pa en tysk vejrmelding og var ikke opmaerksom pa at tyskerne

bruger beuford og ikke SEK m.
Skal lige hilse og sige at Jstersgen foles ujeevn i en styrke 7

637 Jeg havde en aldre motor som stoppede og det bleeste ret meget
638 overrasket af darligt vejr.
639 Sejlede med for meget sejlfgring i forhold til vejret og pludselig kom en front ind over os

hurtigere end vi kunne na at reagere, vinden vendte 180 grader og vores 1800 kilos kelbad
lagde sig fladt ned pa siden i vandet. Heldigvis rejste den sig jo hurtigt igen og resultatet var
"kun" to fleensede sejl. Ingen tilskadekomne, blot to meget forskreekkede mennesker.

640 Mistede GPS pé vej mod den sveskeskaerdgar midt om nattan

641 Keentrer i min jolle i ca. 10 m/s. Sejler alene uden felgebad hvilket jeg ofte gjorde i den
periode, neesten dagligt. Da jeg rejser jolle. Knaekker svaerdet hvilket ger den sveer at rejse
og besveerlig at sejle sikkert i havn. Grundet meget erfaring i jolle formar jeg at lase
situationen, dog med noget besveer.

643 Et vejrskift gjorde at det ikke var muligt at anlgbe planlagt havn.

645 Natsejladsen i forbindelse med uventet vejrskifte

648 Tabeligt spargsmal - hvad menes? Om det er noget der koster penge eller noget man dar
af??

652 Slog kelen lgs

659 Grundstedning p& Norges vestkyst i snestorm.

661 Brand i stb maskinrum. @velser og traening gjorde at branden blev slukket i lebet af 1 min

662 Kunne ikke bjeerge rulleforsejl i hardt vejr fer havneanlgb

670 Knaekkede forstaget i en storm, s& masten blev smidt.

674 Mand overbord

679 Mand faldt overbord til havs

683 Déarligt vejr og motorstop

686 Knazekkede en mast i Sjeelland rundt

687 Blev fanget i meget hardt vejr med en uerfaren besaetning pa en bad jeg ikke havde sejlet for

688 Keentring

689 Spilerkeentring m.v. under kapsejladser.

691 Mange situationer kan udvikle sig farligt hvis man ikke er en dygtig og erfaren sejler, der
handler fornuftigt. Det er jeg heldigvis.

692 Storm pa Atlanten

703 Faldt over bord

704 Darligt vejr

705 Havde planlagt at sejle Aalborg til Korser den 5/3-2011. Gik ud af fjorden i friskt vejr, men i

Kattegat blev jeg overhalet af et par snebyger med meget "tung" vind der tvang baden (en
40fods sejlbad) ned sa vandet stod ind over cockpit karmen og op langt op i cockpittet ind til
jeg fik slaekket alle skader.

Efter anden gang besluttede jeg at vende om og sejle retur til Aalborg......og kere til Korsar

nzeste dag.

706 Motoren Igb varm i hgj se.

711 - Ukontroleret bomning hvor gast var kortvarigt bevidstlgs.
- Mastehaveri

712 Fanget i kraftige tordenbyger

714 Mistet roret.

721 Overraskende kuldelavtryksfronter med storm mv.

726 Under en sejlads i hardt vejrvar en vanskrue gaet las, i lee side. Vi opdaget det heldigvis og
fik speendt den inden der skete noget.

731 Motorstop i modvind, drev mod luv kyst.
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732 Knzekket sggeleender og rag i vandet efter dette har jeg altid vest pa.
nar man ligger der og ser baden blive mindre og mindre der gar lidt for man kommer op igen
733 Sejlads i hard vind, nar forsejl skal ned.
734 pa vej over nordsgen i kuling og 5-7 meter bgalger
741 Motor stop i darligt vejr. og mand over bord i darligt vejr..
743 Sejlads uden mast i hardt vejr
744 Stor belge i Dstersgen der fyldte skibet med mange liter vand
745 Sejlede pa fiskeri fra hanstholm inden se nuvaerende gode elektroniske muligheder. Eks sejl
sikkert
754 Kastevinde teet pa land i fjorden, andre sejlere der ikke falger vigereglerne.
758 Natsejlads i tordenvejr.
761 Motorstop og vind hvor anker ikke kunne holde
763 motorstop
764 Motor stop, Anker kunne ikke holde grundet hérd vind
774 Fragtskib der ikke var pa vagt ved natsejladsen.
Meget darligt vejr.
Mastehavari
783 Sejlskib krydsede ind foran mig som var i motorbad. Jeg kunne ikke vige til styrbord pga

grund, og kunne ikke vige til bagbord pga andet imodkommende sejlskib. Matte presse det
krydsende sejlskib til at vige.

780 Under en natsejlads skifter vejret meget pludseligt, hvilket vi ikke var forberedt pa

782 Uventet uvejr der kom meget pludseligt.

786 -

789 I middelhavet trak storm op m 64knob vind m 3 smé begrn ombord.

793 Jeg havde motorstop pa eresunds i januar maned, jeg fik dog motor igang og kom selv i
havn, men havde kontakt til Lyngby radio, som var klar til at hjeelpe hvis jeg fik flere
problemer.

796 Meget taget vejr i naerheden af t-rute

801 1x Keentring. 1x Grundstedning

805 Ufrivillig bomning

811 Et maskindrevet skib er ikke overholdt sin vigepligt i h t de internationaler sgvejsregler.

813 Rednings af anden bad som var i ngd i voldsom bleest ca 21 m

816 Matte selv pa Fordeekket for at udskifte flaenget/Trevlet fok i meget hardt vejr med hele
familien ombord...

817 en bommert i hardt vejr

822 stor bulp /hzek bglge fra coaster der sejlede med alt for hgj fart igennem gresund /kastrup)

824 For mange i jolle i hardt blaesevejr.

834 | havkajak pa grenland, ved krydsning af en 5 km bred fjord hvor vinden hurtigt tog til og

belgehgjden umugliggjorde at vende, men vi (2 mand) matte fortseette i medsg hele vejen
over, heldigvis kaentrede ingen af os.

840 Har jeevnligt sejlet i hardt vejr, men altid ud fra en vurdering mht. selee, vejrudvikling,
mandskab osv.
848 Inden jeg leerte at laese vind og vejr kom jeg i en situation hvor vinden forsvandt inden et

skybrub, jeg l1a midt i sejlerrenden og kunne ikke bevaege mig meget, bag mig 13 et stort
fragtskib, der med ngd og naeppe undvigede mig.

849 Hvis vejrudsigten ikke holder, og vejret u varslet bliver hardt
850 Master braekket teet pa land og stenmole.
852 Var meget teet pa at lgbe ter for diesel, mellem Maldiverne og Seychellerne.

Drev for ankeret en nat pa en koral-ankerplads i Caribien. Blev opdaget ved et tilfeelde.

855 Rasnaes pullert i kuling
856 Sejllads. | Storm + 25 msk
857 En redningsevelse gik galt i en stor rasejlsbad og situationen lgb ud af kontrol. Mandskabet

handlede heldigvis hurtigt og situationen blev gennemgaet mange gange for leering og
udarbejdelse af nye sikkerhedsprocedurer

858 pludselig tge
863 defekt ror
866 For stort forseijl til for hardt vejr.

Rette trosse pa sleeb af bad og der kom en bglge og tog den sleebede bad.
867 Fejl pa vandindsugning - vand i bunden af bad istedet for keling af motor

Sejlet pa skeer i Sverige
868 En slange kom i skuen
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En brand ombord

870 Ja med en skuta nar [anspumpen stannade i hart vader mellan Mon och Rostock
872 Mistet motor kraft
874 overlast af aben motorbad med bundgarnsrad i lidt for h&rdt bleest, det gav en sg ind i baden

og sa lagde vi endnu dybere.

men vi fik hold i baden, og pumpet den tom for vand, og sa listede vi ligesa stille hjem af.
876 Grundstedning i hard vind
878 Lige inden vi skal til at g& ned igennem sejlrenden imellem Fejg og

Lolland, flaekker mesanfisken pé forsiden. Vi bjeerger hurtigt mesan

sejlet og far surret masten, s& den holdes pa plads. Netop som vi har

faet sikret mesanen, seetter motoren ud og er ikke til at starte igen.

Vi veelger derfor at vende Skibet og ga tilbage mod vores udgangspunkt. Vi seetter fokken

med reb og leenser med vinden tilbage.

Da vi ligger ud for Tars og den sydlige vindmgllepark, veelger jeg at ligge underdrejet. Det
bliver aftalt med Dansk Fartojsforsikring A/S at iveerkseette en almindelig bugsering. Lyngby
radio kontaktes for at gennemfare proceduren. Vi fik meddelelse om at deres skib i
Spodsbijerg ikke kunne klare opgaven. Lyngbyradio vender tilbage og meddeler, at det bliver
Freja, kystredningsskibet, der ligger i AErgskabing, der er sat pa opgaven, da baden i
Spodsbjerg ikke kan klarer opgaven. Da de kom frem omkring midnat havde vi ligget godt 5
timer underdrejet pa stort set samme sted. Freja kontakter os over vhf og meddeler, at de vil
ga rundt om os og se, hvordan vi ser ud. Der klargeres kasteline pa Freja. Den bliver kastet
over til 0s, da de passerer i teet afstand. | kaste linen er fastgjort en mellemline inden
sleebelinen. Vi fastger slaebeline og det meddeles at de vil slaekke 200 meter ud pa den. Vi
melder klar pa Skibet. Sleebelinen taber de pa Freja, det meddeles fra broen at de har et lille
problem med sleebelinen - jeg siger over vhf, at selv den bedste kan fejle - der seettes livbad i
vandet for at samle den op igen. Det tog et stykke tid. Vel heegtet fast i Freja og deres livbad
pa plads i agterenden er vi under treek. Der laves en omsvajning og kursen szettes mod nord.
Vi fik at vide over vhf, de ville tage os til Korser, 25-30 sgmil. Med udsigt til mere blaest,
hvilket ikke huede mig. Med et traet og koldt mandskab forespurgte jeg til broen pa Freja, om
der var et alternativ. De ville kigge pa det - et stykke tid efter meddelte de, at de ville treekke
os til Spodsbjerg til industrihavnen. Jeg takkede og accepterede efter, at jeg havde kigget pa
vores 10 ar gamle plotter og kunne se, hvad der var i vente. For mig at se: ind i havnen hardt
til styrbord i svajebassinet og vi var i lae. Der justeres hastighed over vhf, idet vi bliver trukket
med 5 til 5,4 kn i medsg. Ca 300 meter fra molen blev vi trukket rundt, deres livbad blev sat i
vandet, og det blev meddelt, at den skulle treekke os ind i havn. Vi skulle lgsne slaebelinen og
gare mellemlinen fast s& livbaden kunne traekke i denne.

Vi gav los i en fornemmelse af stigende vind og ca 1%z m bglger. Der blev knoklet med deres
bette bad, for at f& linen i den rigtige leengde. Vi blev fastgjort og kom under kontrol og slaeb
igen. Til min overraskelse sggte de mod faergelejet, hvor Broen pa Freja fortalte, at vi skulle
dreje hardt til bagbord, nér vi kom ind ved det sydlige moleanlzeg. Vi fik bugseringslederen
ombord pa "Skibet” og de begyndte at sleebe. Kontakt til badferer var ikke tilstede. Der var en
raben og skrigen pa livbaden. Det virkede, som det var uden en plan, og en vis form for
panik, da de s& hvor lidt plads, der var bag det sydlige anlaeg. Vel naesten inde bag
daekmolen gik der kludder i det, da deres bad ikke kunne holde os mod vinden og bglgerne.
Styrmanden forsggte at dreje rundt og skubbe ”"Skibet” mod kajen. Dette gik ikke, da han
skubbede for langt agterud, s& "Skibet” trak til styrbord med steevnen, hvorved at
staevnen/klyverbommen bragede ind i betonhjgrnet ved faergelejet. Derefter svingede "Skibet"
bagbord side ind mod stensaetningen, og redningsbadens motor gik ud,

DEN KUNNE IKKE STARTES igen, hvilket skabte kaos pa livbaden og hos den ledende
redder, der var blevet sat ombord pa ”Skibet”.

Mens vi 1a op af stensaetningen, fik vi at vide, at vi skulle gare os klar til at hoppe i vandet. -
Med udsigt til at blive knust mod et feergeleje, af jern og beton, gjorde jeg og Marianne det
klart, at det skulle vi ikke. I/pa Feergelejet var der et arbejdssjak, der stod for reparation af
kajanlaegget, en af deres folk, (Huddi), var vaks med sin gravko og fik livbaden trukket veek,
det var tydeligt, at planen var, at der skulle tovveerk over pa kajen, sa vi kunne treekkes veek
fra stensaetningen af gravkoen. Der var noget bevl med deres livbad, og i alt dette mens vi
stille og roligt klargjorde tovveerk, blev en af redningsfolkene kert ned og kom til skade med
foden. Dette flyttede alt fokus fra Skibet, til det der skete pa land. Den ledende redder stod
som forstenet og betragtede dette, han bad ferst Jacob om at ringe til alarmcentralen. Da
Jacob ikke havde strgm pa mobilen, gjorde Thea dette pa fordeekket af Skibet, der var ved at
blive smadret godt og grundigt mod stensaetningen.

P& dette tidspunkt meddeler jeg den ledende redder, at jeg overtager - og beder ham om at

side 70/ 164



Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

forholde sig i ro. Jeg gar til mesanen - lgsner skadet til bommen og sleekker den helt ud.
Marianne har set, hvad jeg er i gang med, og hun surrer den til staget, sa den er fast - de
andre pa "Skibet" ved preecis, hvad de har med at gere - uden snak handles der. Der skabes
sikker passage til agterdaek alle komme der ned - jeg praver at komme pa land ved at ga
armgang over i bommen, ndr der er lille pause i den harde sg, der sld mod Skibets skibsside.
Vel ovre, kommer Jacob pa land. Den nzeste er Marianne, der glider og treekkes ned mod
skibssiden. Jacob far fat i hende og treekker hende i land. Samtidig med dette er Thea pa vej
over dirigeret af mig og til sidst kommer Christian. Den ledende redder star pa Skibet og
bliver af Jacob hjulpet i land. Vel pa land overtager Christian opkaldet til alarmcentralen og
far rekvireret det nedvendige beredskab - lsegevogn, ambulance m.m. Politiet kommer til
stedet og forsgger at fa overblik. Der er en anden havnearbejder - makkeren til Huddi, der
star standby, men som ikke kommer i aktion. Han er rystet over den made sgvaernet
behandler situationen pa. Den ledende redder sparger, om vi klarer den, om der er nogen,
der er sjokket og skal have hjeelp. Der er ankommet to frivillige (koner) med teepper. Dem har
Thea faet over sig. Thea begynder at greede og ryste.

Vi er alle vade, men ved godt mod, forholder os meget rolige og stadig undrende over det
Seveernet gjorde. Vi I& lige uden for indsejlingen til industrihavnen og bliver trukke ind i
feergelejet. Vi forstar det ikke. Med den baerbare vhf, jeg har pa mig, kan jeg ikke fa kontakt
med Freja. Jeg harer over ledende redder’s radio, at Freja bliver ude og afventer. Da er det
forst, alvoren gar op for dem, og at deres livbad ikke komme ud og sejle. De to
tilbageveerende skal tage en taxa til Korsgr, da det er dér Freja sejler op. Deres opgave er
feerdig far vi at vide. Noget forkomne kommer vi over i faergeterminalen. Ledende redder,
indsatsleder og to politifolk er tilstede. Indsatsleder har skaffet et hotelvaerelse til os, som vi
kan blive kert til nar vi er klar. Ledende redder meddeler, at hvis vi har brug for hjzelp, psykisk
farste hjeelp er han vores kontakt person ( jeg ved stadig ikke, hvad han hedder - har ingen
kort pa ham - mobil nr eller andre oplysninger). Han er udleert snedker og kender til trae og nu
i savaernet. Vi far oplyst at deres opgave er faerdig vi er i land og det er det. Badferen og
ledende redder er klar til at tage en taxa til Korser. - jeg er undrende og siger det: ” hvad med
deres bad og vores skib skal det ikke sikres”. De er feerdige og har lgst deres opgave. Vi
bliver rost meget for vor (professionelle) made at handle pa. De kan se, at vi havde udstyret i
orden: bl.a. at der 13 veste i bassinet med lys i. Er rystet og jeg anmoder politifolkene om at
optage rapport om dette. Hvilket de nikker til, men siger ogsé, at deres opgave er at holde
tjek pa det i land - ikke andet. Indsatslederen har kontakt til en forsikringsleder (Morten) som
er mellemmand for at klarer akutte ting bl.a. at sikre vi kommer pa hotel - Politi og
indsatsleder karer os til hotellet. Vi har ingen telefon - kan ikke komme i kontakt med
pararende - far op pa formiddagen. Hotel mutter er virkelig sed og omsorgsfuld, vi far
veerelser over for hinanden, noget varmt, ostemadder og ild til noget tobak. Jeg gennemfarer
en snak/analyse af de ting, der er sket i lgbet af dagen, en runde p& hvordan vi har det. Om
der var noget vi kunne have gjort anderledes. Denne indledende snak kan jeg i dag se har
hjulpet os videre. Over middag efter at have sovet et par timer, er vi pa havnen igen. Vi
bruger hele eftermiddagen pa at bjeerge vores ting fra feergelejet. Far god stette i form af
kaffe og god snak med de havnearbejdere, der er derude, samt lokale folk. Huddi og hans
makker er imponeret over den ro vi havde om natten, og hvor malrettet vi var i vores gerning
pa skibet og i land. KI 1700 tager vi en taxa til Aarhus. Skiltes med aftale om, at kerer der ned
igen i morgen kl ca 08.

880 For meget vind, der ikke var varslet i vejrudsigten
ingen mulighed for at sgge nedhavn

881 meget darlig vejr

889 teet pa grundstedning i hej s@ og usigtbart vejr (veteranskib)

893 Meget store denninger fra en stor bad

894 Mastehaveri i hardt vejr. Fik efterfglgende ildebefindende pa vandet

903 Omskift i vejret med fare for overisning pa havjagt

907 Motor gik ud - bevarede overblik og roen og fandt anden mulighed og kom sikkert i land

912 Vi fandt en mand pé& en vindmeglle hvis bad var keentret og fik ham reddet i land han var 34
grader da han kom pa sygehuset , har det fint nu

914 1:25 m/sec. hvor vejrmelding sagde 15 m/sec.

2: fragtskib pa afveje.
3: Sjeelland Rundt 1984 - storm

m.m

921 vi blev sejlet ned om natten

948 var ved at falde over bord. Havde sejler vest pa

949 for store bglger til en lille bad der mister masten. som jeg ma undsate og rede i land i fare for
at f& tov i skrugen.

954 Knaekket mast
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958 bjeergning af roer, som ikke var forberedt pa vejret

960 At vejret blev meget veerre end frygtet, hvor motoren ikke havde kraft nok, sa der matte
krydses i steerk modstrgm og meget kraftig vind - det var ikke farligt, men min uerfarne
besaetning brod sig ikke om det.

961 Blaeser kraftigt op 8 sm nord for fysnhoved, kommer kraftig s@ og lav sigtbarhed, sejler i
flotiller med 5 bade, nabobad er tvunget til at sende mand pa fordekket med risiko for MOB
situation.

962 Under spilerkaentring til VM steevne faldt en af mine gaster over bord. Gasten blev samlet
igen og fik et trykket ribben

965 Kom i vejen for et fragtskib pa @resund. Min rorgaenger var uerfaren og lagde vores bad i

vindgjet adskillige gange i mens vi lan i vejen, og jeg var for lang tid om at skride ind og fa
baden manavreret veek.

970 storm . uventet

972 Motorstop plus rigskade, kunne lgses ved ngdagstsgning og sleebehjeelp

975 Vi tabte masten pé en Fyn rundt

980 Selv faldet over bord i forbindelse med kapsejlads i vinterhalvaret i meget store belger, flere
gange.

982 Tage i kuling i Storebeelt - og ingen braendstof da vi var kert ter pga. voldsom modstrgm !!

988 voldsom kastevind fra siden

991 Har redet en sejler i havn og for at ga ned

996 2001 Sg slaet hul i skanseklaedning ved Danfelt, Nordsgen. 28 m/s
2010 Slaet hul i skrog af is under natsejlads i Kattegat

997 Har faet motorstop mellem Sverrige og Bornholm . L& meget teet pa traffikseperations linjen i
nogle timer . Lidt for spaendende !

998 Bommen rammer kammerat i hovedet

1000 | jolle p& landsholdet, hvor skade vikler sig rundt om halsen pé gast under kaentring i
minusgrader og blaest

1003 Motoren satte ud

1009 Ja vores motor lgb lgbsk

1011 Pa vej over atlanten, gled en af gasterne og hang ud over reelingen i sikkerhedslinen.
Var een gang ved at ga pd et koralrev i Stillehavet om natten. Pga fejlnavigering.

1012 Har tabt en mast.
Har tabt et ror under kapsejlads og derfor pasejlet anden bad, medferende stor
matrialeskade.

Har knaekket sveer under vintersejlads, sa det var sveert at krydse i havn.
Er keentret i uvejr og matte drive i land.

Har generelt haft mange situationer som KUNNE have udviklet sig alvorligt, men pa grund af
erfaring, forberedelse, ro og gode lederkundskaber er det aldrig blevet andet en potentiet
farlig situation for de involverede personer.

1014 For hardt vejr

1024 Vi var sejlet ud fra Mariager og til randers fjord, hvor vi i indsejlingen rammer en umarkerede
sten og breekker en aksel i drevet samt smadre skruen. Vi kunne ikke komme i havn ved
egen kraf, men havde et hold sejler venner med s vi fik en snor ind til Udbyhgj

1030 En ukontrolleret bomning under lzens sejladser af og til

1031 Sejlads i kuling og storm (bl.a. Sj.R 1984)
Spiler, der ikke kunne hales ned.
Grundstedning

1033 Vejret blev meget darligere end varslet

1038 Hardt vejr til Fyn Rundt. Det er hvad der kan ske til staevner.

1052 a&ndring i vejret

1056 En var ved at falde over bor pa &bent vand

1059 Darligt vejr indhentede os og vi lavede en ufrivillig bomning som gjorde skade pa vores
skadevogn. Det var en ubehagelig oplevelse.

1063 Et z-drev der satte sig fast og motoren stoppede, i 1 til 1%2m hgj s@. Blev slaegt i land af
forbipasserende lystsejler.

1064 Meget hardt vejr i Nordsden og et kndkket hdkstag.

1066 fyn rundt, treebad sprang laek

1067 Faldt overbord pa grund af forkert sg i forbindelse med jagt.

1079 A) Hurtigt skift i vejret.
B) Motorstop.

1089 Motorstop i merke og fralandsvind.
Darligt vejr

1103 Der blev ikke holdt ordentligt udkig sa vi var taet pa en kollision
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1107 Kapsejlads i hardt vejr

1110 Motorstop i darligt vejr

1120 som knaegt kaendret i en optimistjolle fik hoved viklet ind i skedet

1125 Kitesurfing i februar. Gradis i vandkanten. Brud pa tre af fire liner i forbindelse med vending

ca 1 sm fra land. De knaekkede liner viklede sig om mine ben mens jeg svemmede ind. Mine
kammerater sa da jeg reg i vandet og kom hurtigt over til mig. En tog min drage og jeg kunne
tage fati en andens trapez, sa han kunne trackke mig ind. Jeg var ikke pa noget tidspunkt
nervgs for min sikkerhed, men efterfalgende teenkte jeg at det kunne have géet galt hvis jeg
havde surfet alene (det har jeg dog aldrig gjort, hverken fer eller siden)

1127 Skadet til storsejlet sprang, heldigvis i let luft.

1128 barn hopper i vandet fra bad i stille fremdrift og kan ikke svemme baden op.

1135 Torn vejr med kraftige vindsted

1136 pludlig opstaet hard vind uden varsel og med en stor gummibad med motor pa sleeb som jeg
var ved at miste flere gange

1139 Kraftig blaest /kuling ned gennem Qresund fra Kullen til Helsinger

1143 ved natsejlads i tage

1150 Torden blaest vejrskifte andre usikre sejlere

1156 Da vi kgbte baden i Frederikshavn sidste &r havde vi ingen sejlererfaring og skulle sejle den

til Aalborg. Vi fik en bekendt til at hjeelpe med turen, da han havde taget duelighedsbevis for
et par ar tilbage. Vi havde ikke tjekket motor og andet udstyr, sa efter 1,5 time pa havet gik
motoren ud. Farste dag gik ok (ingen vind, sa vi kom dog heller ingen vegne og matte
overnatte til sgs). Anden dag bleeste det kraftigt op, og vi & i mange timer pa vandet i hgj sg
uden at kunne fa gang i motoren. Vi havde ringet til en bekendt der skulle hente os, men dette
ville tage et par timer. Vi prevede at krydse gennem Hals sejlrende mange gange, men drev
leengere og lzengere ud. Vi blev til sidst hentet/trukket, men flere gange kunne det have gaet
meget galt i den hgje sg, og der var ikke andre ude pa samme tidspunkt pga. den hgje sg, sa
var der sket noget faretruende havde vi veeret alene om det.

1159 Bugsering i stormvejr

1161 Tage og kollision med starre skib

1171 udsejlning fra havn/mole til &bent hav - store bglger og ikke muligt at styre med roret, under
vending, lige efter molen..

1182 Da jeg sejlede over Atlanten i sejlbad knaekkede wire mellem rattet og roret, og vi havde ikke

ekstra wire med. Tilfzeldigvis passede mandelinen i tykkelse og leengde, sé vi ofrede den i
den ene side af skibet og fik igen kontakt til roret. L4 i 24 timer uden styring midt i Atlanten i

1986.

1184 keentret flere gange i jolle pa Nordsgen.

1185 Storm. brand om bord og kollision.
Har sejlet 47 ar som fisker, styrmand og
skipper

1189 Grundstgdning pa stenrev i frisk vind

1193 Teet tage, ingen radar..

1194 Ja, nér andre trafikanter ikke overholder deres vigepligt og behgrigt udkig ved anvendelse af
autopilot.
Har veeret teet pa at blive pasejlet, da skib vendte i marke pa @resund - tydeligvis uden at
have set mig

1199 ved at forlise med et fragtskib

1200 er erhvervsfisker det sker jeevnligt

1202 med en tidligere bad har to gange sejlet ind i tAgebanke uden radar har efterfalgende kabt
radar. og veeret ude i alt for hgj s@.

1203 Storm/orkan Sjeelland Rundt (Vind mere end 30 m/s)samt kuling v andre sejladser

1208 i tAvet hveer med havstryger den dag peter skram blev sejlet ned i aresund

1214 Anker rev sig lgs og bankede hul i skroget.

1216 Blev overrasket af vejret (Jstersgen mellem Falster og Sydsverige

1218 Meget stor belge fra hurtigfeerge

1219 Pludselig tage pa Dresund.

1221 Blev overrasket af tordenvejr, haglbyge og voldsom vind som fik havet til at rejse hgje balger
og true med at bleese os pa sjeellands rev ved odden.

1223 vant faldt af masten var ved at knaekke

faldet til storsejl rag i vandet under stédhejen og gik i skruen da motoren blev startet.
foregik i sejlrenden ved Drogden

1228 Motorstop i meget darlig vejr
Darligt semandsskab fra andre sejlere
1230 Hard vind hvor storsejlet métte blafre og vi mistede alle sejlpinde
1237 Har tidligere fisket som erhverv og farlige situationer forekommer under fiskeriet.
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1241 I kuling fra Saeby til Geteborg

1247 Pludselig skypumpe, men havde min gamle bedstefar med der har veere fisker i 50 ar s& han
fortalte hvordan vi skulle ligge os op i vinden og bglgerne og vente indtil den tog af

1248 Gennem mit arbejde som redningsmand pa Skagen Redningsstation har jeg oplevet mange

alvorlige situationer, som har veeret livstruende. Mange af disse oplevelser og erfaringer
bruger jeg ombord pa min egen bad for at age sikkerheden.

1250 Alt strammen gik pa baden,midt om natten, ikke langt fra den svenske skeergard.

1254 sejler uden sejl i for meget vind og store baijler. gik lige med bagler og plusilig slar baden ud til
den ene side, vi var begge ved at ryge i vandet, (vi havde vest pa)

1261 veeret ved at falde overbord
ild ombord

1263 Overrasket af betydeligt hardere vejr end vejrmelding havde lovet.
Grundstgdning.

1267 motorstop i Den Engelske kanal

1277 grundstgdning pa store sten

1294 Motorstop

1299 Sommerstormen i 1984 eller 85, hvor jeg ikke havde checket vejrudsigten. Under krydsning

af en sejlrende under sejl om natten, hvor det var praktisk taget vindstille - heldigvis kunne
jeg spidse op og komme af vejen. | begge tilfaelde var det held og ikke forstand, der gjorde
udslaget.

1301 | Kattegat ca. 1 time syd for Goteborg, mens vi sejlede i 7-8 m/sek foran for tveers, med en
hel del belger, slap forstaget pludselig for neden, s rullegenuaen blaeste en meter ud il lee,
kun fastholdt af indrulningslinen. Bolten var faldet ud, antagelig fordi jeg havde anvendt en
lasering, som har haengt fast i en forfortgjning i havnen.

Men masten blev stdende, fordi der stadig var et fremadrettet traek i genuaen. Jeg fik relativt
hurtigt sikret masten til staeevnen med et ledigt spilerfald, men det var noget af et job at fa
tejret forstaget med rullen, der svingede vildt som en kglle. Det lykkedes dog at fa genuaen
ned og vi fortsatte for storsejl og motor til Varberg. | ro i havnen fik jeg en ny bolt sat i, nu
sikret med SPLIT, genuan op igen, sa vi naeste dag kunne fortseette sejladsen.

En lidt dramatisk times arbejde, mens min kone ved rattet sargede for at holde samme kurs.
Heldigvis havde vi en sikker kurs lagt ind p& GPS'en. Jeg havde hele tiden redningsvest pa,
men vi fandt bagefter ud af, at jeg ogsa burde have benyttet min sikkerhedsline, da jeg nemt
kunne veere blevet alvorligt skadet af forstagets rullemekanisme. Skaderne belgb sig til et nyt
rulleforstag (bejet) samt en lanterne. Dagen efter sa vi i Glommen Havn en fisker, der
bugserede en dansk sejlbéd ind med riggen sleebende i vandet pa grund af et svigtet forstag.
Det kunne have veeret os!

1303 Naesten havari under kapsejlads.
Storsejl bleest ud under vanskelige forhold
1306 Stiv kuling i nordsgen i en 22 fod sejlbad. 24 timer med 2 gange rebet storsejl og stormfog
1313 det blev hurtigt merkt,anede ikke hvor jeg var pa fjorden, far mobilen tid
1315 pludselig tAge i den Engelske kanal
1317 I marke i naerheden af storskibsruter.
1322 Tordenvejret med hgje vindstyrker taet pa lee kyst
1345 Overrasket af darligt vejr pa en to dagns sejltur tidligt om foraret.

Som helt ny sejler kom jeg et par gange til at ga ud i for meget vind i forhold til min erfaring.

1349 Torden byger som har keentret sejljollen

1350 En hard grundstadning pa et stenrev, hvor vi dog selv kom fri.

1352 Grundstedninger i hardt vejr, med leek som felge

1353 Mand overbord....

1354 Grundstgdning i hardt vejr. Motoren gav op tzet pa en indsejling til havnen. Der var for lidt
plads til lee kyst til at fa sat sejl igen, og vi drev pa en sandbanke.

1356 misten kalen p& en matcher 31

Knaekket mast p& en banner 41 i kattegat i god luft og belger

1364 Mand over bord og en braekket mast.

1365 I en kollision imellem to sejlbade under en kapsejlads, faldt jeg overbord.

1370 Grundstedning i kraftig vind. Vi blev heldigvis sat af grunden igen SF de nzeste balgerne.
Brand om bord,vi fik slukket den.

1372 Jeg har sejlet i mange ar, har af og til veeret ude i ekstremt vejr, og bliver baden ikke
handteret rigtig kan det hurtigt udvikle sig til en farlig situation.

1376 Under kapsejlads blev jeg ramt midtskibs med kaempe hul til felge. Ndede havn men baden

var teet pa at synke. Rent styrbord/bagbord treefning. Jeg sejlede styrbord halse.
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1377 Darligt vejr

1379 Veelter med 470 jolle og bliver holdt under vandet af noget i riggen.

1386 vOLDSOMT TORDENVEJR, GRUNDST@DNING PA SOLOSEJLADS.

1388 Bommen slog i hardt vejr et besaetningsmedlem ud i sagelaeneret med hjernerystelse til felge.
Som kapsejler en af de starste risikoer vi har, er ved ufrivillig bomning under spiler kaentring i
hardt vejr.

1390 En fiskekutter havde sejlet mig ned, hvis ikke jeg havde startet motoren og flyttet mig. Har til
gengeeld oplevet store skibe sejle uden om mig...

1391 Braekket roret i stormvejr.

Knaekket masten i stormvejr.
1398 3 personer pa sejlbaden, alle meget erfarne sejlere.

Min vens far bliver smidt i vandet, (det blaeser meget kraftigt),hans vest puster sig ikke op,
han kaemper for at holde sig oven vande.

Vi sejler op til ham for sejl(har ikke motor med ud da det er DM), men vi driver hurtigt veek for
han kan n3 at fa fat i noget.

vi kommer hen til ham igen, denne gang s vi driver hen mod ham istedet. B&den driver dog
over ham, og han bliver fanget under baden.

Minutter gar og lige da en af os skal til at hoppe i efter ham, kommer han op. vi far smidt reb
til ham som han far fat i, og vi f&r ham op.

1403 Er faldet overbord uden vest, righaveri
1406 Pludselig hard vind
1407 Kapsejlads i 20-24 m/s.

Flere mand over bord situationer.
Braekket mast. 2 gange.

1408 Kom fra Nordsgen og skulle anduve en Hollands havn, indsejlingen gik gennem en
tidevandsrende modgaende strgm fire knob, vinden 15 m/s med. Der var voldsomme bglger
bade tveers og agten fra, det var heldigvis kun en straekning pa to-tre sm.

1410 Som ung windsurfer

1414 Knaekket mast og bom nogle gange pa mit surforeedt, men svemmet i land og sa ringet
besked til familie.

1417 Pludseligt uvejr.
Afmastet og uden pahsengsmotor

1418 Brackkede masten midt om natten i kuling.
Lidt syd for anholdt. Baden blev redet, men fladen var fremme.

1419 Storm pa ankerplads i Det Greeske @hav

1420 lagt ned med masten i vandet

1421 Keentrede i 92 under vintertraening forud for OL, baden drev veek fra min og min gast og
endte pa Middelgrunden, vi blev reddet ved lidt af et tilfeelde...

1422 MOB

1424 Spilerkeentring i Storebzelt, hvor baden siden drev mod T-ruten.

1431 Treenet belgesejlads dec md, fer steevne i Sydeuropa, og knak rorbeslag langt fra land. Ellers
aldrig og har ca. 30 ars sejlerfaring.

1434 For meget vind med familien og et storfald der satte sig fast.Matte pa deek og ordne faldet i
hej sg med familien i cockpitet imens. Sggte tilbage i havn efter 1 times sejlads/kamp.

1437 Det kan altid ga galt, ndr man sejler i blzesevejr/vinter. Men det sker heldigvis meget sjeeldent
hvis man teenker sig godt om.

1444 Knaekkede master.

Opsamling af fremmed besaetning fra havareret bad.
Fleengede sejl i f.m. storm(Middelhavet).
Transportsejlads i orkan(Middelhavet).

1446 Vi sejler normalt altid alle ombord med vest. Een dag var eeldste dreng géet i kahytten, og
havde taget vesten af. Han kom dog kortvarigt op i cockpittet for at se noget. | det samme
svingede bommen over, da vi sejlede laens. Han var millimeter fra at blive ramt i nakken og
smidt bevidstlas over bord. Alle vi andre havde vest pa og kunne derfor ikke have dykket
efter ham. Meget staerk oplevelse.

1448 Pludseligt vejrskiftets. Skypumpe.
1451 Vejret blev darligt mit om natten

Tov i propel og ingen vind midt i sejlrute
1454 fx.:

Knaekket mast. | sig selv overraskende ufarligt/udramatisk. Men oprydningen er meget farlig
(baden er et stort rod ed wire, tovvaerk og glatte sejl. Desuden ingen ulighed for at mangvrere.
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Knzekket ror/rostamme. Baden 'veelter rundt' i belgerne, og igen ingen mulighed for at
mangvrere.

personlig skade - fx. klemte fingre. frremkalder stress-situation, hvor man nemt tager forkerte
beslutninger/prioriteringer.

1460 1. samtidigt motorstop og havari pa rig
2. treethed og darlig beslutning om handtering af bad

1461 Hardt vejr, og sammensted under kapsejlads

1468 Motorstop

1471 vejr udsigten lovede faldende vind fra 4-2 m/s men steg til 10-12m/s og jeg havde genua pa
og kun en meget uafaren gast med og market var faldet pa

1497 Tabte en gast under halvhard spilersejlads.

1474 Kitesurfing fra hvide sande.
Dragen treekker luften ud af lungerne lige for balgen rammer.

1475 | lebet af en time bleeste det op til dobbelt den varslede styrke. Palandsvind. Belgerne

voksede hurtigt. Havde 3 uerfarne gaster med. Turde ikke sgge ferste ngdhavn, da den
havde ukendt og vanskelige indsejlingsforhold. Gaster kunne ikke tolke informationer i sgkort
og havnelods. Jeg havde haenderne fulde med ror og sejl. Matte fortsaette til nseste havn, som
har nemmere og afmzaerket indsejling. Vad, kold og udkert med syge gaster ombord. Alt endte
dog godt og blev en erfaring rigere: tag aldrig ud uden mindst én erfaren gast ombord.

1476 Navigationslys defekt ved natsejlads mellem Anholt og Rarvig

Natsejlads mellem Gotland og Aland med tordenvejr og lynnedslag teet pa baden

1478 | kapsejladssituationer. Har veeret ude for at blive sejlet ned i en 12 meter sejlbad af en anden
pa samme starrelse. Stor materiel skade, men heldigvis ingen personskade.
Sejlerven faldet overbord, men vi havde styr pa alt og hentede ham indenfor 2 minutter for
sejl - uden motor.

1479 mast der breekkede
ramte en sten
keleslange der revnede

1480 Grundstedning pa stenrev ved mearkets frembrud i tiltagende vind.

Knaekket mast i frisk til hard vind.

Komentar til mit svar "andet" to spgrgsmal nede: At noget sikkerhedsudstyr kun kan bruges
tiknyttet et vhf. bevis.

1481 Kom af sted i 1&nt sejlbad uden motor og lanterner pa dagtur. Vinden dede sa vi ikke kunne
komme ind og matte blive pa havet til om natten, hvor det blzeste op til frisk vind.

Sluttelig matte vi leense ind i Bogense havn pa riggen alene!!!
Ikke godt!!
PS. Det er rigtig mange ar side!

1486 Mand over bord Sjaelland Rundt 2004. En af mine gaster faldt overbord i 1-1,5 meter hgj
stromsg i storebzelt. Det var en bad uden motor og badestige (X79er). Gasten havde
redningsvest pa, og det lykkedes at komme taet pa ham, men pga belgerne og risiko for, at
ramme ham med baden lykkedes det ikke, at f& fat i ham med kastelinen i ferste
forsagsraekke. Jeg har stdet pa vandski, og kom i tanke om hvordan motorbaden afleverer
linen til dig i vandet. S& pa med en lang flydeline, og sejlede jeg en omgang om den
overbordfaldne, som kunne gribe linen, og hive sig hen til baden. Vi fik ham herefter hurtigt
om bord, men hvis vi ikke havde veeret 2 steerke maend, sa havde det vaeret vanskeligt.
Derefter blev der monteret kombineret motor- og badestige pa baden. Men det er stadig ret
sveert, at kravle op med vadt sejlertgj som jeg selv testede efterfglgende en fin vindstille
sommerdag.

1491 Min mand og jeg sejlede for 7 ar siden pa stenrevet NW for Sejera og matte traekkes fri af
SOK.

Avret efter knaekkede vores mast under sejlads i 8-10 m/s vind, men vi blev hjulpet sikkert i
havn af folk fra Kerteminde sejlklub (SOK I& standby).

1503 Pludseligt darligt vejr

1506 Grundstgdning
leekage
uforudset voldsomt vejr

1512 En ikke forventet stor balge

1513 Blok til spiler gaj kneekker og gajen rammer en gast i ryggen ( som en buestreng). Heldigvis
kun knubs.
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1514 Bad slaet leek.Tog meget vand ind.

1518 natsejlads, det bleeste meget og regnede og kunne ikke se fyrene til indsejling af havnen
p.g.a. bylys i baggrunden..

1519 Motoren satte ud i sejrenden i usigtbart vejr (ingen vind)

1520 60 ars sejlads giver uveegerlig situationer med tordenbyger etc. hvor erfaringen, et

velgennemprgvet fartgj, en god beszetning og det rigtige udstyr ger at en ubehagelig
situation blev klaret uden problemer

1524 sunket bad, keentret nacra 17 mellem sjeelland og jylland

1528 Nat sejlads darligt vejr

1534 mastesporet gik i stykker, s masten métte bindes fast pa OK jollen og baden svemmes i
land, sjovt at teenke tilbage pa nu.

1541 Brackket bommen i kuling

1548 | forbindelse med havnemangvre pé sterre skib far en gast benet i et kvejl tov, og mister
efterfalgende underbenet.

1551 Grundstedning

1553 Roede for mange ar siden kaproning. Baden kzentrede vi faldt i meget koldt vand. blev reddet
op af en anden robad Dengang brugte man ikke redningsveste o kaproningsbade. 1966

1556 SKAW RACE 1962 TORDENBYGER | SKAGERAK.
KNAEKKET MAST UNDER KAPSEJLADS.

1562 Motorstop i darlig vejr

1565 storm i nordsgen over 32 sek-m

1579 Darligt vejr under arbejde med fiskeredskaber

1580 s&g ej stor bat som kom mot mig

1584 For meget vind i kapsejladser, sjeelland rundt i 1980'erne

1591 Pludseligt darligt vejr

1592 Pludselig aendring af vindforhold.
Pludselig teet tage.

1593 Kuling og torden i Storstrgmmen i Maxi 68, uerfaren besaetning, gamle sejl, ingen motor. Gik i
negdhavn i Stigsnaes feergehavn.

1594 Motor stop pga. les stel forbindelse pa dbent hav 2 timer fer solnedgang, lzste problemet
selv.

1604 Ufrivillig bomning hvor et besaetningsmedlem fik bommen i hovedet

1608 Knaekket rostjern

1609 Tilstoppet braendstoffilter, hvor motoren gik i sta.

Udbedret pa stedet (midt i Storebaelt), ved at skifte Dieselfiltret.
Med over 30 meters dybde, og lige langt til land i flere retninger, samt ingen andre bade/skibe
i naerheden, sa var der ingen problemer.

1611 Var for mange &r siden, ved at blive sejlet ned af en coaster da min gamle to-takt motor gik
ud. Det var min farste bad og har siden, altid tiekket op pa motor og bad inden sejlads.

1613 Meget hardt vejr.

1617 Kapsejlads i for hardt vejr. Utilstraekkelignavigation

1618 knaekket mast

1619 Grundstadning i meget kraftig palandsvind

1625 Mere blaest end ventet (og varslet); for meget sejlfering til situationen (vind og besaetningens
erfaring)

1627 Var ved at ga ned med en sejlbad som barn sammen med mine foreeldre, vi sejlede ud i

noget som blev meget darligt vejr.. Da jeg kabte min nuveerende bad, hvor tidligere ejer ikke
har haft forstand pa vedligeholdelse, s& motor og elektronik gik pa hjemturen fra Vedbeek til
Ebeltoft, vi havde ikke ordentligt lanternefering og métte sejle for sejl og s@ge nedhavn pa
Sjeellands odde.. Arsag -uteet keglevandsslange foresaget af last speendeband..

1633 pludselig vejrforandringer

1638 pludselig vejrskift,var lovet aft.vind,men den steg helt vildt. blev kontaktet af Storebaelt kontrol
og oplyst vinden var steget til middelvind 24m/sec,heldegvis ret agten ind sa det gik faktisk
utroligt godt

1645 Pludseligt vejrskift
Navigationsfejl
Utraenet beseetning laver fejl

1651 roret knaekkede af,styrede hjem ved hjeelp af spilerstage og bundbraedt.

1658 Middelvind over 10 m/s og meget hgje bglger

1659 har fisket 58ar forlist stalkutter i darlig vaer 1972 som 25 arig skipper bjerget alle mand.
deltaget i mange rednings autioner i di 47 ar jeg har sejlet som skipper

1660 Pludseligt haardt vejr

1666 Keentring i sejljolle, hvor mastetoppen ramte bunden, sejlet reg ud af hulkelen og samtidig

ikke kunne hales ned da jeg fik vendt jollen. Jeg fik svemmet ind pa stranden med jollen pa
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sleeb og klaret situationen der, men jeg var meget treet bagefter.

1668 Ror lgsnet i lejet, samtidig med at begge sejl revnede, og vi vidste motoren ikke var helt
stabil. 12m/s, dog pa den rigtige side af Sjeellands Rev.

1669 Bolgehgjde og vind steerkere end forventet

1678 Med deltagere i kajak, som som har overvurderet egne evner, og som ikke har kunnet

gennemfgre redningsteknikker tilstraekkeligt rutineret.
Afdrift i forbindelse med gennemfersel af redningsmangvre.

Udstyr som skal fremstad som smart og moderne, men som ikke lever op il
sikkerhedsmaessige krav, pa trods af producentens lovprisning.

1688 1) Natsejlads over Kattegat i november. Laens i store bglger fordrsagede bomning, der kunne
have skabt problemer.

2) Dagssejlads (igen Kattegat). Ingen vind. Motorstop midt i Kattegat med mange timers
sejlads til Anholt/Sjeelland. Vejrudsigten lovede kuling med vindsted af stormstyrke mod
aften/nat. Det viste sig at veere en marnet dieselslange, jeg kunne nadlappe. Vi la
efterfglgende en uge pa Anholt i darligt vejr :-/

1689 Jeg har roet ind i en anden bad. Der skete ikke noget

1696 Knaekket ror
Mand over bord
bom i bovedet
genoa der rev sig ud af headfoil

1700 Blev overrasket af en kastevind med voldsom kreengning til felge

1705 Motorsvigt ved indsejling i havn.

1710 Som erhvervssgmand i 30 &r er dr mange near miss situationer man har erfaret
1715 pluselige vejr forandringer

1718 Til-isning af bad

1720 Har veeret faldet i vandet grundet et svagt segeleende.

Har veeret faldet i vandet efter en spilerbomninig i hardt vejr(kapsejlads).
Har veeret sejlet ned af et fragtskib, da det var et snzevert lgb og vi mistede styrfart.

1722 1 Mand over bord om natten for spiler.
2 Lidet sedygtig jolle med pahaengsmotor tog vand ind over reelingen i belger
1723 Meget darligt vejr
1724 Mand over bord
1730 Knzekkede haengestropper, tordenbyger, faerger, skeer
1742 HELT forket vejrudsigt fra DMI (pa vej fra Anholt til Sjeelland.
1745 Pa min allerfarste tur i min nyindkebte kajak, faldt jeg overbord. Endda lige pa det tidspunkt

jeg var leengst vaek fra min kammerat i anden kajak. Havde hovedet koldt og reddede mig op
i kajakken igen inden den blaeste vaek fra mig.

1746 Jeg har veeret ude for, at en kelbad tabte kalen i 20m/s i oktober, men vi klarede den alle.
Baden vendte rundt 180 grader.

Siden har jeg vaeltet med en 46 fods bad, som en jolle. Vi klarede det fint, baden & i 172 time
pa siden fer vi fik den op igen og alle klarede det super fint.

1747 Ifm. sejluddannelse i beredskabsstyrelsen. Vi havde motorhavari, og vores befalingsmand
havde ikke aftalt fornadet kontakt med instrukter p& land. Vi drev heldigvis i land, og kunne
derfra sende en mand tilbage til havnen i Skeelskar, mens jeg og en anden veernepligtig
begyndte at treekke baden langs kysten tilbage, indtil Falcks redningsbad ndede os. Intet
dramatisk, men det kunne have udviklet sig. Efterfelgende blev der afholdt en debriefing pa
kasernen, da en af de veernepligtige, der var med pa baden, havde felt sig utryg under

havariet.

1750 stod op og styrede pa kanten i stille vejr og kom til at treede tilbage og var ved at falde
overbord. baden var for motor og ville ga pa grund kort efter.

1757 Et besaetningsmedlem rag udenbords under spilersejlads.

1765 Pasejling af bgje hvor der gik hul i glasfiber tog meget vand ind og vejret var meget darligt

1768 Tage v Vordingborg

1769 mistede roret pa en Folkebad
skjult rad i trae-ror.

1770 Darligt vejr, pa daekket uden livline.

1771 Blev under sommersejlads med min kone, overrasket af pludseligt kortvarigt meget darligt
vejr - meget kraftig blaest, torden og regnbyge i Kattegat.

1780 forliste | en jolle som dreng.

faldt | vandet med waders som dreng.
darligt vejr

side 78 /164



Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

1794 en af gangene var da bommen ramte mig i hovedet. i stille vejr. det leerte mig, at der altid er
fare pa feerde.

1797 En mastetop knaekkede i en jolle, de unge der sejlede i baden klarede situationen med
storste perfekthed, og generelt ro. Det var meget flot klaret.

1807 Spiler sad fast om forslag i kraftig vind. Der var risiko for mastehavari

1809 Har veeret teet pa grundstedning.

1814 jeg gar for sejl og der kommer en motorbad der gar alt for taet pa min styrbord side. det var
teet pa en kollition.

1815 pluselig hard vejr

1818 Min rorsman fick bommen i huvudet under kappsegling.

1825 pludselig tdge og kunne ikke se land i flere timer, havde ikke kompas med, og kunne hele
tiden hare store skibe sejle forbi i tdgen. Det gik heldigvis godt men sejler aldrig uden kompas
mere.

1830 Mastehaveri pa tursejlads

1831 Vand indtraengen p.g.a. defekt lukke ventil

1835 Sejlede ind i et omrade der var markeret som urent pa sgkortet men oversé bgjerne, stedte
ind i byggeaffald

1836 Under anlgb af Dover(England) i storm, missede vi forste havneindlgb grundet stram, men
heldigvis klarede vi andet indlgb. Alvorligt men ikke livstruende.

1838 Som gast i en bad dervsprang lzek og truede med at synke.

1839 Spreengt waterstag pa min trimaran. Den kunne veere veeltet.

Teet pa keentring i kraftig tordenbyge i anden trimaran.
Mastehavari pa H-bad

1840 Blev overrasket af en gust front, der fik vores lille bAden kastet godt rundt.

1841 Stagvending i 25 m/s efter kapsejlads

1843 P& rotur i firer med uerfaren styrmand

1844 Da ferien var slut og baden skulle sejles hjem, havnede jeg i en saddan blaest og balger i

Karrebaeksminde bugt at jeg i erkendelse af at det var over mit niveau, som forholdvis ny
sejler, at jeg gik i havn og red vejret af.
Jeg falte mig ihvertfald usikker ved at skulle fortsaette, omend der var andre bade pa vandet

1847 Motoren gik ud pga for gammelt benzin. Ringede til familie som fik nabo til at hente mig i hans
bad.

1854 Har veeret erhvervsfisker, man vil derfor opleve farlige situationer fra tid til anden, nar der
fiskes under stort set alle vejrforhold.

1857 Redningssituationer SAR.

1858 Blev overrasket af en tordenbyge med sa kraftig vindsted at pagajen flere gange var ved at
bleese ud af haenderne pa mig.

1859 Pludselig teet tage

1861 storm

1870 Orkan som ikke var varslet

1871 blev pa sejlet under kapsejlas og rev masten af

1873 Havari pa bad/udstyr i héard vind

1878 Tog ud pa en tur, som blev leengere end beregnet og farte baden lzengere ud i skaergarden.
Var ved at lgbe ter for benzin. Balgerne blev starre end ventet.

1880 Motoren satte ud s vi drev uden radar reflektor i sejlrenden ved sletterhage fyr. Vi undgik et

stort Meersk fragt skib med 35 m ved at bruge pagajer. Det var ret vildt... Senere fik vi
motoren igang da vi var kommet uden for sejlrenden.

1883 Hvis det blaeser op, hvor det ikke var varslet

1889 Slaet overbord af bom i f.m. nedhaling af storsejl i darligt vejr - hard kuling. Blev halet op af
sejlerkammerat.

1890 Sejlas i Nordsgen bag en kuling
Hgj s@ ved havne anlgb

1899 Vinden gges markant i en tordenbyge

1900 Maskinhavari

1910 Grundstedninger i sejlbad uden motor, kom fri med almindelig sejler kendskab til kraengning
mm, men uden den kendsskab havde siuationen kunnet udvikle sig, specielt under nat
sejlads.

1911 havde en badmotor som gik i std, pa revien i en god sg@.
siden har motoren / sikkerhedsudstyret altid veeret 100 % i orden.

1914 Veaeltede med en sejljolle, et mastebeslag under daek breekkede uden at jeg kunne se det.
Derfor kunne jeg ikke holde baden oprejst.

1917 Faldet i vandet under/efter havnemangvre - uden vest.
Grundstgdning

1918 Pillede garn ud af skruen (propellen) lidt problem med at treekke mig ind i b&den igen. Jeg

Hang ud over agterenden pa Baden
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1920 Leek i darligt vejr mod vind og s@ i merke. Vendte rundt og segte ngdhavn

1923 Vi tabte masten under en kapsejlads i darligt vejr

1924 MANGLENDE HVIDEN OM INDSEJLINGS FYR | EN MEGET SPECIL HAVN, MED FLERE
INDSEJLINGS FYR

1929 der kom en uforudset kastevind pa tvaers under sejlads med spiler, hvor vi blev lagt ned og
en af besaetningen var teet pa at falde overbord...

1933 Under kapsejlads om vinteren eller i meget hardt vejr

1934 mand over bord

1935 Knzekket ror pa Fyn rundt
Jdelagt styresystem pa ratstyring i sejlbad Sjeelland rundt

1945 Gammel treebad sprang lzek. Endda efter sterre renovering. Pga. erfaring udviklede
situationen sig ikke yderligere, da jeg omgaende tog trykket af rigningen, hvorved utaetheden
ophaerte.

Nybygget bad sprang leek pga. skroggennemfering. Pga. erfaring blev uteetheden udbedret
og baden sejlet i havn.

1954 Vinden friskede

1955 Var ved at blive trukket ned af strammen fra en feerge pga. Mit anker sad fast.

1956 meget kraftig storm som kom lige nu og her

1961 hard sg

1963 Udstyret svigtede: Indhalerlinen gik lgs og reg ud af furlex'en = forsejlet skulle bjeerges
manuelt i hgje belger og meget vind.

1964 Grudstedning i hardt vejr, efterfelgende vandindtraengen, vi holdte hovedet koldt og blev

trukker i havn.
Vi havde stor gleede af vores VHF

1969 Extremt darligt vejr, blaest

1971 en pludselig kastevind pa tveers under spiler sejlads lagde os naesten helt ned

1979 grundstedt

1980 Kaentredede med en piratjolle under en kapsejlads, det var meget sveaert at rette jollen op og
komme ombord, det tapper virkelig kreefter at skulle traekke sig om bord igen.

1982 Vind over 23 m/sek

1985 Defekt gasinstallation

Trawl sat sig fast i bunden
Veeldig darligt vejr

1987 Var alene skulle op pa fordaekket for at sure et anker under darligt vejr det skal man ikke gere
mé&r man er alene

1989 Overrasket af kraftigt lyn og torden

1992 En kraftig regnstorm der kom stort set uden varsel

1994 Vi er nogle gange tet pa farlige sitiafioner her i Grenland

2001 Var ude i en katamaran og havde for lille erfaring og for uerfarne gaster

2002 En gast skar hul pa en pulsére.

2005 2. pinsedag 1987, Sméalandsfarvandet, DMI havde fejlbedemt vejret. Fra syd kom der vejr

med vindstad af stormstyrke og sigtbarhed pa ca 50m. SOK havde mere end 20 opgaver
pageeldende dag. Og et par oplevelser med uheldig vejrudvikling i de Vestlige Dstersg,
heldigvis ikke med uheldigt udfald. Jeg har haft "duelighedsbevis" fra Hellerup sejlklub siden
1967, s& min erfaring gjorde at situationerne ikke fik uheldigt udfald.

2013 keentring i kajak pa abent vand. Min makker kunne ikke komme op i sin kajak, trods hjeelp, da
han slog sin arm alvorligt dan han kaentrede. det lykkedes dog til sidst og han kom pa slaeb
ind til kysten igen.

2026 Er blevet overrasket af orkan under sejlads | stillehavet

2027 Det er jo altid vigtigt at have fokus pa sikkerheden ombord, men rent konkret, sa har jeg sejlet
joller som er veeltet jeevnligt, og selvom man kan handle situationen, sa kan det da blive
alvorlig. Desuden sa kan sejlads i hardt vejr udvikle sig alvorligt, hvis grejet svigter eller der
falder en mand overbord.

2030 Pludselig opstaet torden, med tilhgrende hard kuling

2036 en i vandet og baden drev

2044 Ved at blive sejlet ned af en tankbad i langelandsbeeltet i teet tdge - var om bord pa en
godkendt lystfisker bad - skipper desveerre ikke vagen nok men heldigvis skete der ikke
noget.

2046 1. Fiskeart i skruen
2. Sejlads i pakis Grenland

2051 Ved ankomst til en lagune i Belize sejlede jeg pa et rev og stod der i 4 dage. Baden (en
stalbad) skar sig igennem koralrevt ind til lagunen og var fri derefter.

2057 Pasejling og forlis.

2063 Dresund i pludselig tdge. 15 m. til et tankskib i min folkebad.
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2064 store belger og kraftig vind
2071 Masten knackkede til et staevne i hard luft
2073 Da jeg sejlede sejlbad og gik pa dzek i darligt vejr uden sikkerhedsline... Gled og naede i

sidste gjeblik at fa fat i sikkerhedsbgjle ved masten.. Er aldrig siden gaet pa daek uden
sikkerhedsline..

2074 Blev skyllet overborgmester af stor balge. Holdet fast i segeleender og hang pé udvendig side
af baden.

2088 Mand over bord i forbindelse med kapseejlads.
Grundstedning i Sverige.

2091 Faldt overbord, men i godt vejr og varmt vand.

2094 Da impella pludselig stoppede med at pumpe vand ind til keling af motor,ved sejlads i
lillebaelt.ubehagelig.M.v.h. Hans

2098 Tabte roret og kaentrede under vintersejlads. Pga. det tabte ror tog det lang tid at komme ud
af vandet og sejle ind til havne. Vi blev meget kolde.

2113 havde sveert ved at komme ud af min kajak p.gr.af stramt sprayskirt

2115 Teet pa at pasejle stor sten om natten

2118 Vejet bleeste op, og sejlede dengang i mindre bad. Sejlede dengang ogsa uden vhf og gps.
det ger jeg ikke mere. Men ger mig ogsa klart hvor sedygtig en fremed bad er inden jeg sejler
med.

2119 Brand i Maskinrummet

2121 Mine topvant skruer skruet sig lgse , naesten af,

da baden kreengede meget i hardt vejr og jeg ikke havde rebet sejl.
folgevirkning :knaekket mast

2122 Tab af mast i Hang bugt og ca. 15-18 m/sek

2130 Tog vand ind pga uteet ankerbrgnd aflgb

2131 Grundstedning i hardsvejr, som vi selv fik os reddet ud af. Vejret og stedet var for vanskeligt
til at der kunne gives assistance.

2133 Ukontrolleret bomning, hvor min far blev ramt.

2139 1. Havjagt i november og tdgen kom. Jeg havde ikke kompas med. Der var is pa havet. Jeg

sejlede pa tveers af belgerne og sad fast i isen. Matte sl& hul med are og kom ud igen. Isen
kunne have skéret glasfiberen op.

2. | kajak sejlede vi ud i fralandsvind 10 ms.med nybegyndere. Vi fik samlet gruppen og lagde
ind under land. Vandet var varmt/ efterar. Heldigvis. Det er ikke sket siden.

2141 | tordenvejr
2143 Motor sat ud

Bad bordfyldt
2145 Knaekket forstag.

Storm under langdistancekapsejlads.
Alvorlig sygdom.

2152 Motorsvigt.

Store hzekbelger fra slaebebad.
2153 Motorstop uden medbragt alarmeringsudstyr
2154 Kaentrede under jolle kapsejlads.

Kollision under kapsejlads
Mand over bord under kapsejlads
Havari under sejlads

2156 Flere: Isfyldt farvand (Grenlands gstkyst), diverse storme, brand ombord....

2157 Slagside p.g.a. forskubbet last. Déarligt vejr.

2158 Forkert sg ved en mangvre i darligt vejr , en erfaring rigere 15 ar siden

2168 GL. MAST KNAEKKEDE | HARDT VEJR UNDER EN ONSDAGSSEJLADS. BLEV

TRUKKET IND AF EN ANDEN SEJLBAD. MOTOREN GIK UD UNDER KYSTN/ERT
GARNFISKERI, HVOR STARK STRIM HURTIGT FIK JOLLEN TIL AT DRIVE MOD
GRENEN. DER VAR KONDENS | MOTOEREN.

2172 Baden sprang leek i forbindelse med uvarslet vindsted af stormstyrke.
2177 Knaekket en mast i hardt vejr.
Skete under kapsejlads og teet pa land
2178 uventet tordenbyge
2180 keentrede med en jolle
2182 Grundstedning pa stenrev, hvor roret blev revet af, og - heldigvis kun mindre - uteethed i bad.

Skyldtes manglende tjek i sgkort.
Sejlads i Kattegat i fuld storm. Skyldtes manglende tjek af vejrudsigt.

2183 Tage !!
2185 Typisk i forbindelse med kapsejladser hvor man sejler i alt slags vejr.
2186 Kom ind i teet tdge, og havde ingen gps.
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2190 Samlede en mand op som var faldet over bor og somi ikke kunne svemme.

2191 Ved passage under bro i modvind og modstrem satte motoren ud. Jeg matte falde tilbage og
leegge til kaj uden sejl oppe.

2193 Blev trukket overbord af trosse. Ingen redningsvest

2196 Under instruktion af nye roere som ikke kender deres egne begraensninger endnu. Seerlig
vind er et problem her og iseer hvis vinden gendrer sig undervejs

2202 stormvejr pa vestkysten i en lille sejlbad ,

2209 skulle ind i Hvide Sande havn, i en nord-vest storm. kutteren satte sig fast pa bunden, men vi
kom fri inden den neeste store balge kom

2220 Tage eller meget bleest ved starre langvarige overfarter kattegat, Hang, Atlant.

Men igvrigt hver gang man traeder ud pa baden, sa er den overgang risikabel for at falde i
vandet i havnen alene

2223 hare veeltet i en jolle den 17/12 ude pa 2 revle

2226 Brand onboard

2229 Blev overrasket af sydost pé arsuk fjord i grenland

2231 Ved indsejling i en havn i hardt vejr var baden lige ved at blive kastet ind i nogle store sten
langs molen, og vores sgn var lige ved at falde over bord.

2233 Anvendte spiller i for hardt vejr. Knuder pa skeder.

2235 bjeergning af nadsted sejler

2244 For voldsomt vejr og for darlige sejlere.

Jeg har ogsé selv braekket ryggen ved keaentring.
2247 Tab af mast i Ostersgen

Motorstop i den svenske skaergard

Spilerkeentring i dresund

2253 Windsurf: hard fralandsvind - havde sveert ved at komme ind.

2254 Kaentring med vikingeskib under kapsejlads.

2255 Skipper var sejlet ud, hvor vejret gav overfiskning.

2257 Braekket sgventil, trods tjek inden sgsaetning.
Skyldes fejlmonteret radio og deraf falgende fejlstrom

2262 Pludselig skift i vind

2264 Vejret blev darligere/harde end forventet.

2265 Ufrivillig bomning, hvor to gaster blev hevet overbord.
De blev hurtigt samlet op af os og anden bad.

2266 Teet tge og hgje belger

2268 15 ar side pa Sjeelland rundt , bleeste op til ca 20 sm. sejl revnede og skulle tages ned i 3m
balger.[havde dog liner pa)

2275 Baden blev bord fyldt og vi segte ind til land og vendte pa at torden bygen drev over

2276 Problemer med spiler i hardt vejr

2282 Mistral storm imellem Frankrig og Corsika

2291 sank i isen 1987 fisker redede os

2298 Bakkede mod vinden

2300 Motorstop pa grund af snavs i braendstoftanken.

2308 tusmarke.. mistede orienteringen pa gresund .. bange for at blive sejlet ned af starre skibe. 2)
mistede motorkraft i sejlbdd i kraftig tiltagende vind pa gresund .. matte i " nedhavn "
Rungsted.

2313 Grundstedning medens jeg sejlede alene.

2321 Hev 3 personer op af koldt novembervand efter at deres Ryds kabine bad var kaentret i for

hgj fart med defekte "flaps". Min bad/besaetning var lidt i fare, da alle 3 ville op pa en gang,
men jeg fik beordret dem op en af gangen ad badestige agter, og givet dem varmt tgj og

teepper.
2326 | forbindelse med mit erhverv til sgs , gennem mange ar
2335 Trafik pa fjorden
2336 Var som dreng med til at rede en gruppe svenske kanosejlere, der var kaentret midt pa en

dyb s@ og ikke ifgrt redningsvest

Har som dykker oplevet at vores dykkerskib havde revet sig las fra det vrag vi dykkede pa
teet pa sejlrenden ved hven i @resund. Vi fulgte normal sikkerhedsprocedure ved fri
opstigning, men det tog os 10-12 min i overfladen at fa kontakt til badfgreren og
sikkerhedsdykkeren. Disse to burde naturlig have sat ankeralarm pa vores sgkortplotter og
pa denne made have opdaget, at bAden havde revet sig lgs og var drevet veek fra vraget. Alt
endte god og uden panik. Proceduren i dykkerklubber er naturligvis ajourferet efterfelgende
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Blev pasejlet midtskibs under kapsejlads i 12 ms vind og fik stort hul i skroget. Var som
forgast taet p& at ryge overbord. Vi kom i havn ved egen kraft og b&den er repareret og
kapsejladsen efterfalgende genoptaget omend lidt mere forsigtigt i frisk luft

2339 Der blev badet fra baden og personen ville gerne treekkes gennem vandet af baden. Vandet
var for koldt s& personen kom hurtig til at fryse voldsomt, selvom baden hurtig blev stoppet og
personen hurtig kom ombord igen og fik varmen. Efterfelgende teenkte jeg pa, hvor lang tid
mere personen skulle ligge i vandet inden vedkommende ikke kunne komme ombord ved
egen hjeelp.

2345 Sokort var ikke opdateret og bajer ved et hul i rev var fjernet.

Sejlede for tidligt ud i gammel sg efter palands kulling og matte bade bruge motor og sejl for
at komme ud gennem bglgerne, pahaengsmotorbeslag braskkede.

2350 som teenager for 35 ar siden giek jeg ud i meget hardt vind i mit Mirror jolle Vi kantrede og
jeg har aldring veeret sa dumdristige siden!

2351 overraskende storm

2356 Forlis med sandsuger 2012 og havsned 1976 pa vikingbank

2360 Jeg fald i havet

2363 Anden sejler der ikke overholdholdt sin vigepligt

2369 Transportsejlads af anden mands bad i juni Helsinger-Kastrup pd Amager. Ingen strem pa

akkumulator og ingen benzin p& motor og det blev vindstille. La i sejlrenden, hvor
Bornholmerfaergen pludselig dukkede op i den merke nat! Vi kom dog ud af faergens kurs
inden det blev kritisk. :-)

2372 En naesten kollision med en fisker (5m), Et résejl der baskede volsomt i forskibet i forbindelse
med en redningsevelse i hardt vejr.
2375 Under bjergning af sejl i meget darligt vejr sprang bomdirken og et af mandskaberne fik

bommen oven i hovedet og blev slaet delvist bevidstlgs. Dernzest truede masten med at
knaekke og vi sejlede for steerkt reduceret sejlfering med vinden og kom i ngdhavn.

2390 fik spilerbommen i hovedet og blev sldet bevidstlas
2392 Ved sejlads uden sgkort, hvor der dukkede skeer op langt fra kysten syd for Gateborg
2393 | forbindelse med en kapsejlads fra Lynaes (Hessele rundt)for en del &r siden, gled et

besaetningsmedlem pa dzekket ved en spilernedtagning kl. 02 om natten og var ved at ryge i
vandet, men skipper ndede at fa et godt tag i kraven p& ham og hive ham indenbords! :-)

2395 Motorstop 400 m fra land i &ben speedbad 10 ms

2396 hardt vejr

2398 Motorstop ved fjordudmunding, men kom for sejl i havn.

2409 | darligt vejer.

2411 Motorstop ud for kysten i Sverige

2416 Som dreng pa en pram blev jeg fanget i tdgen mellem vornzesskoven og skarg i labet hvor
aerofeergen og hjortebaden sejler. Gik heldigvis godt. Redningsvest med flgjte

2420 Veeltet

2430 Spilernedtagning ude af kontrol

2432 Efter at have sejlet naesten 45 ar, s& har jeg oplevet en hel del.

2433 Var ved at kaentre, da jeg skulle bjaerge et fiskegarn.

2435 Ligger for anker og vejrudsigten holder ikke

2437 32 m/s og smed masten pé en sejlbad i skagerak. Mand over bord mellem Anholt og Hals
Barre.

Patvaers af den mexikanske golf i kuling/storm
Nedkelet p& dbent vand i Limfjorden

2445 Blaeste inde ii en bugt da der kom en storm en nat

2451 Neer forlis under orkan. Sggt nadhavn p. gr. af torden.

2453 Rorskadei biscayen.defekt motor i Chile.

2461 Grundstgdnning med fragtskib m. 20knob, stod i 3 uger pa grunden.
Var ved at drive pa Svensk kyst med boreplatform.

2462 Tordensky var ventet, men kom MEGET hurtigere end ventet. Mast knaekkede og gik
gennem skroget, baden sank teet ved hjemhavn. Vi var pé vej hjem i havn.

2469 flangsen pa skrueakslen knaekkede af, og vi drev pa land, det var med 10 gaester ombord i
en 18 tons kutter.Blev sleebt fri og bugseret hjem efter 2 timer.

2476 Tage med sigt under 50 m

2479 Sejlads med uerfaren i for hardt vejr

2483 Vi var to mand afsted. Vi var ikke enige, s& det endte med at jeg sejlede ind, da min makker

ikke kunne forsté at baden var for lille til de hgje belger og ville leengere veek fra sikker havn.
(Begnnerup, Djursland nordkyst)

2485 Jeg var kommet alt for langt vaek fra kysten i forsgget pa at f& fat pa en badebold. Jeg blev
ramt af store kastevinde, der var ved at veelte mig omkuld - jeg vendte dog straks om og
roede tilbage.
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2493 pludseligt vejrskifte
2494 Mand over bord, vi var kun to om bord
2498 vejret blev darligt og motoren satte ud pga stoppet filter.
2500 Hurtigt opstaet tordenvejr
2501 Brann i bat.
| storm pa norskekysten
2504 Hardt vejr. Sveekket stag
2505 Gar op til masten for at ordne noget, bAden bommer og jeg er lige ved at falde i vandet. Nar

lige at fa fat i sidevanterne.
Siden er jeg blevet bedre til at bruge sikkerhedsline.

2506 Sejlads med spiler i hardt vejr, hvor spileren ikke kunne tages ned. Dette farte nzesten til en
grundstedning - heldigvis blev situationen reddet (spileren taget ned, dog totalskadet)
2507 Motor lgb varm i darligt vejr.
2508 Motor stop i darligt vejr..
2509 - Fuld storm med Nordkaperen i Golf de Lyon.
- keentring i fold storm med 28 fods sejlbad, Lars Vegas" i Skarerrak.
-+
2512 Mand faldt langt ned fra mast pa Atlanterhavskrydsning.

Ramte lanternekasse og faldt overbord.
Vi havde en line i ham.
Klarede sig med knubs og hjernerystelse.

2513 Uforudset darligt vejr. Et mast der knzekkede. Et ror der knaekkede. En pdhaengsmotor der
faldt af heegslet

2516 Motorstop under havneanlgb i hardt. Kun reddet fra stranding ved hurtig reaktion med at fa
sejl op igen. Oplevet et par gange, derfor altid sejl klar.

2522 Mand over bord

2535 Vand indtraengning

2544 Vind og bealger steg til ikke-forventet hgjde. Skulle hjem, da ferien var brugt op... tog en dum
beslutning om at sejle.

2545 1. Motorhavari pga. dieselpest i smal rende/modvind. Afvaerget ved at saette sejl, og "sma

kryds" ud af rende.
2. Knaekket undervant i 18 m/sek. Afvaerget ved hurtigt at seette spilerstage-ophal til restjern
for at aflaste.

2546 Fik motorstop i sejlrenden mellem Helsinger og Helsingborg. Var alene om bord men fik rullet
genuaen ud og kom vaek i en fart.

2556 Man kan ikke sige man har sejlet et helt liv, uden der har veeret situationer, som hvis der ikke
var blevet grebet ind, kunne have udviklet sig fatalt.

2561 Fik overbalance og var ved at falde i vandet.
Pludseligt blaesevejr i tordenbyge, ned med sejlene i en fart.

2573 22 ms pa Nordsgen.
Mand over bord i indre danske farvande.

2580 vi sejlede ind i noget fiskegarn. det bleeste meget sa baden la med bagenden op mod
balgerne. balgerne gjorde der kom vand ind i baden.

2581 Bleve overrasket af ekstremt tordenvejr
Mand over bord

2583 Forstaget gik, rullefok halvt ude, skade gik i skruen, anker kunne ikke holde baden grundet

fok. Gik pa grund og besaetning kunne nemt svemme de sidste 20 meter i land.
Fik skaret skruen fri og kunne sejle ud, her kunne jeg sejle rundt om mig selv, sa fok kom ind
igen. Herefter nemt at sejle i havn.
Det kunne vaere géet rigtig galt.
2584 For hgje belger.
Forkert indstillet kortplotter.
Vejret der ikke gjorde som prognosen sagde.

2588 En der slog ud pa allergi, der efterfalgende fik evigpind. Derefter desveaerre blev hentet i
helikopter, hvor hun kom pa hospitalet. Hun kom sig dog heldig vis

2589 Reb af sejl i 25m/s i den engelske kanal for teet pa en 1000-fods tanker

2591 Motorproblemer under natsjlads i befaerdet rende.
Svigt af rig i hardt vejr

2599 Sejlede fra en havn til en anden i limfjorden hvor vejret blev veesentlig darligere end varslet

2605 Kom ud i 22 sek. i Kattegat - som ikke var forvarslet hverken hos Danske eller norske
metrologer.

2613 grundstgdning pa sten

2616 Overrasket af kraftigere vind end udsigten sagde.

Uerfaren gast i kraftig vind, darlig planlaegning.
Lyn inde pa land i byge pa vej mod mig med min lille datter og kun mig.
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2620 Passerede Storstramsbroen i modstrem og modvind, altsa pa kryds i mindre spidsgatter og
havde store problemer med at krydse under broen. Sa vi strag lige forbi pillerne. Na ja,
motoren havde sat ud.

2624 Split i topvant lasnede sig, fald ud pa daekket til lee, men reddet og isat inden vanding i hardt
vejer i Kattegat.

2627 1) Utilsigtet bomning, hvor gast blev ramt og var bevidstlgs kortvarigt.
2) Grundstedning i et ede omrade. Vi kunne ikke selv komme af selv om vi prevede alle
knebene.

3) Mast knaekkede i hardt vejr. Naede lige akkurat at fa trukket gast veek fra et vant der ville
have veeltet ham over bord.

2629 Blev overrasket af meget kraftigt tordenvejr teet pa et sted med grundt vand
2631 Knaekket mast i steerk storm
2635 Stedte pé en stor sten med en traebad, men der gik ikke hul i bAden. Den tog noget vand ind,

men kunne sejle videre uden problemer.

En anden gang, havde baden taget for meget vand ind (det var hardt vejr, og jeg havde ikke
faet lzenset i tide), og baden var teet pa at blive bordfyldt (en mindre treebad pa 19 fod). Jeg
fik dog temt baden igen ved at leense kraftigt.

En tredje gang, faldt i vandet i havnen (i oktober). Kunne dog kravle op i min bad igen ved
egen hjaelp. Der var ikke nogen andre der s& mig, men nede ad broen boede der nogen i en
husbad, sa de ville nok kunne have hjulpet mig, hvis behavet.

2640 Alvorlig grundstedning
2641 oplevede at miste masten i Caribien.
Sejlede alene pa Gresund i 21 fod bad med for stor sejlfaring
2642 Raeg overbord uden redningsvest i april maned. fik fat i et skade og holdt mig fast. Er meget

usikker pa om jeg havde vzeret her i dag hvis jeg ikke havde faet fat i dette skede. Har altid
siden sejlet med vest inkl. sikkerhedsliner.

2645 Vores skolebad var pé vej ud af en havn for sejl i hard vind - en lidt besveerlig mangvre, men
det kunne sagtens have ladt sig gere... ...hvis ikke det var fordi, der i samme gjeblik kom en
keempe motorbad ind i havnen med en skipper, der ikke kendte det mindste til vigereglerne.
Vi blev tvunget til at sejle direkte pa en pael med bovspydet og blev kastet rundt i baden. Det
var en meget ubehagelig oplevelse.

2649 Tog vand i

2652 Det bleeste meget, vivar i en 43 fods sejlbad, vi havde ankret i lee a en @ ret teet pa kysten pa
dybt vand. Ankerspillet gik i stykker og vi kunne ikke fa ankeret op. Vi var bange for at drive
ind pa kysten som var klipper og sten. Heldigvis fik vi gang i spillet og fik ankeret op. Vi var
ellers parate til at lade ankeret ga.

2653 Sejlads om vinteren hvor 3 ud af 4 mand rgg i vandet
2655 motor stop i drivisen ud for Grgnlands estkyst.
2660 Teenager over bord i Jstersgen (sejlbad)

Knzekket ror i darligt vejr (sejlbad)
Grundstedning i darligt vejr (sejlbad)

2663 Undervurderede vejret og blev utdlmodig, sa vi matte sgge alternativ havn, da vejret ikke
tillod at vi sikkert kunne sejle til den planlagte.

2664 Der gik ild i motoren

2666 Sprunget forstag

2667 Vejret skiftede uventet og trak op til kraftig bleest. Jeg ndede i havn men efterfalgende kunne
jeg here at flere andre bade i nserheden kaldte pa hjeelp over VHF.

2670 pahaengsmotorstyrring knak i hgj sg pa abent hav.

har prgvet en bundsi som springer laek og og der var der is 360'med is rundt mig i fjorden.
har pravet at fa s& meget vand og tang ind med garnene at baden var ved at synke - fortsatte
da der kun var ca 50-50cm vand under kalen sa jeg "kunne" ikke synke med en synkfri bad
med jeg matte da sta ud og temme den.
har ligget ude i nordsgen alne i 1 time om natten i marts maned 2014 , efter en hard og kold
vinter , i en godkendt Viking redningsdrakt. Fed oplevelse at ligge i en dragt i 3m haje beglger
om natten langt ude til havs i nordsgen og veere overladt til moder jords nade.
Men der bar snart komme nogle regler til producenter at de SKAL kunne levere deres
redningsudstyr til VOKSNE MENNESKER. For vi fiskere er jo ikke de mindste og jeg
personligt er oppe i 4-5xl i normalt tej - s& i redningsudstyr er en 3xl aldrig andet end en
normal xI-xx| og dem far vi ikke en gang foden ned i. Sa vi VIL FAKTISK GERNE BRUGE
SIKKERHEDSUDSTYRET - HVIS VI ALTSA KUNNE PASSE DET.

2671 Knzekkede masten under kapsejlads i ret hardt vejr

2673 Ved at sejle ind i bundgarns pzele, som ikke var pé sgkorten (natsejlads)
Tov i skruen, garet pa grund (nat/efterar)
Sejl gaet i stykker.

2676 Lavede en ufrivillig bomning hvor at, et besaetningsmedlem bom/storsejlskade i hoved.
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2680 Sejlede ind i kraftig kuling ,som ikke var varslet.

2683 Mig og min familie kaentrede, nogle af os blev ved baden, andre svemmede i land og hentede
hjeelp! Det var merki!

Hvis vi ikke havde haft redningsvest pa havde vi veeret dede!

2687 Sejlede i den svenske skeergérd og havde ikke taget hgjde for et andet format end normalt
pa sekortene, heldigvis brugte vi vores sunde fornuft og vendte om da vi ikke helt kunne fa
det til at stemme og fandt ud af fejlen

2691 Bliver pludseligt fanget af store krabbe bglger og bliver bange for at vende om, idet jeg sé& far
belgerne ind fra siden. Balgerne var for store i forhold til baden, men bade bad og personer
kom godt igennem det. Dog havde et motorstop antageligt have gjort situationen meget

alvorlig.
2694 Grundstedning, der kunne have veere kritisk i darligt vejr.
Motor pa sejlbad satte ud, ud for havnelgb ved anlgb i steerk blaest.
2698 grundstedning, navigationsfejl
2699 Darligt vejr
2701 | et efterars kraftig regnvejr med 15 m/SEK i middelvind mod land i Kage Bugt Ca 2 semil

nord for Kage marina sejltur med sejlbad, ser vi en motorbad der vinker efter hjeelp. Vi sejler
over til dem. De har motorstop, ingen redningsveste og ingen flair. Vi giver dem vores flair,
ringer til "Lyngbyradio" og fortzeller at vi ikke har motorkraften til at traekke motorbédden med
til en havn, at sigtbarheden i regnen er mindre end 25 m, at der er et omrade med knaekkede
bundgarnspzele mellem motorbdden og land, at der var 1m krabbe bglger, at vi havde set at
marine hjemmevaernet havde igang i en gvelse med "Sok" Ca 4 sgmil derfra. svaret fra
Lyngby radio var at de var igang med en gvelse og ikke bare sadan lige kunne afbryde
ovelsen for at redde to personer i havsngd. Jeg blev nadt til at oplyse dem at jeg naegtede at
saette min mands, min sgn pa 5 ar og mit liv pa spil og at jeg ville politianmelde dem nar jeg
ndede land, for misligholdelse af regler for at sikre menneskeliv pa havet. Hvorefter at de
lovede at tage aktion pa sagen. Hvis jeg ikke var skuffet over de to ngdstedte, sa var jeg
VITTELIG arrig over behandlingen pa Deres vegne

2702 Grundstgdning

2704 1. Gik fra vindstille til 20 ms pa 5 min i Kroatien.
2. Kickingstrap'en sprang i 17 ms

2708 Forkert/for meget sejl.

Motorstop i teet tage.
Ikke at vige grundet kort uopmaerksomhed.
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Nagletal for livstruende

Har du inden for de sidste 5 ar vaeret ude for en livstruende situation pa havet?

Svar

Ja, mere end én gang (A1)
Ja, én gang (A2)

Nej (A3)

Ikke besvaret

Antal

22
89
1945
62

Procent

1.04%
4.20%
91.83%
2.93%

side 87 /164



4 . Hurtige statistikker
. Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for livstruende

Har du inden for de sidste 5 ar veeret ude for en livstruende situation pa havet?

2000
£ = |Ja, mere end én gang (22)

= Ja, én gang (89)
= Nej (1945)
lkke besvaret (52)

1800 -

1600 -

1400 -

1200

1000

800

400

side 88/ 164



Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for situationen

Beskriv gerne situationen (valgfrit)

Svar Antal Procent

Svar 61 54.95%

Ikke besvaret 50 45.05%

ID Respons

50 Andet skib som havde mistet Bestatning handelsskib

101 ANDEN SEJLER OVERHOLDT IKKE VIGEPLIGT

167 Samme som ovenfor

196 Rorhavari med 80 tons isbryder (ombygget til fritidsfartej) under Storebaetsbroen i T-ruten.

344 Se ovenstaende

379 Det jeg skrev lzengere oppe. Desveerre...

391 lille fartgj i koldt vejr lobet tar for breendstof, beszetning uden forneden beklaedning pé ve;j il
hypotermi.

482 bommen

585 Néra att den seglande (vakna) beséttningen skéljds 6verbord pa natten i hart vader

605 se ovenfor (B)

625 Hvor jeg havde en erfaren sejler med om bord....men hvor han om natten mistede
orienteringen og gik i panik ....og ville springe over bord

628 har veeret ude og sejle som fartejfarer med nogen bern for at laere dem om at sejle da vores
ror knaeekkede

639 Sejlede med for meget sejlfgring i forhold til vejret og pludselig kom en front ind over os

hurtigere end vi kunne na at reagere, vinden vendte 180 grader og vores 1800 kilos kalbad
lagde sig fladt ned pa siden i vandet. Heldigvis rejste den sig jo hurtigt igen og resultatet var
"kun" to flaensede sejl. Ingen tilskadekomne, blot to meget forskrackkede mennesker.

642 Brand grundet spritapparat der ikke var lukket godt nok grundet det sad noget i klemme.

688 Keentring

705 Ovenstaende samt grimme torden byger

801 Keentring. Og grundstedning

804 Faldt over bord uden redningsvest. Redningskranse blev kastet og den reddede mig.

811 Se ovenstdende svar.

822 som overstdende

851 Bom i hovedet, maske man skal sejle med cykelhjelm ?

1013 under 1 sekund fra / meget teet p4 sammensted

1024 Sommerferie tur, hvor et barn fik epileptisk anfald, det vidste vi ikke mens vi var pa vandet da

det var hans ferste. Men takket vaere vhf og mobil opkald, hold ambulancen klar da vi kom i
havn i gster Hurup. Vi sejler V8 bad, sa det var hurtigere end en helikopter, som de ellers ville
have sendt efter

1089 Job i spvaernet

1203 Hajkajak sejlads igennem brzending.

1349 Iturevet terdragt under vintersejlads

1353 Under kapsejlads i hard vejr....

1385 Jeg er blevet ramt af bommen under en bomning i hardt vejr - Bevidstlas, men i gvrigt
uskadet

1398 Blev sejlet ned af en anden sejlbad, den er starre end os og rammer os 90 grader ind i os.

han sejler naesten hen over os, hvilket resulterer i at hans steevn flyver op gennem vores
cockpit lige mellem mig (skipper) og min storsejlsgast.
havde den ramt lidt lzengere til en af siderne havde den ramt mig eller min gast..

1418 Vejrudsigt passede ikke. Ramt af storm pa Nordsgen. Bjergene baden ind til hvide sande.
1436 Person ramt af bum

1448 Samme

1512 en suamiligende bglge

1594 En nezerved pa sejling af en starre motor bad der kom for fuld kraft igennem Kbh havn om

natten, det var lige fer alle 5 ombord i min 5.mtr RIB lavede i bukserne, og kun fordi jeg slog
hardt bagbord og RIB'en kunne vende pa en 5 gre, at vi undgik at blive sejlet ned af den
anden pa ca. 30 fod.

1660 For meget vind

1715 pludselig vejrforandringer
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1720 Faldt overbord da sggelaenderet sprang.

1748 | Golfe du Lyon i Frankrig. Fint vejr i April 2009, hvor det over middag pludselig bleeste kraftig
op. 2 personer var sgsyge og kun 2 personer skulle handtere denne 45 fods sejlbad i havn.

1896 En pludselig vejr 2endring pa havet med hgj vind, og som ikke blev naevnt af vejrudsigten

1911 samme som overstdende

1956 teet tage

1994 Da vejrudsigten sagde roligt vejr og det sa blev stormende kuling fra nord og det blev ved i 5

dage, sa blev vi fanget midtvejs pa turen og prevede at sejle hjem , men matte smide anker i
en bugt hvor der ingen lze var og vi kunne ikke komme i land pa grund af overisning pa
klipperne , sa matte vi have hjeelp fra politi kutteren .

2057 Naermere pasejlet

2153 Som ovenfor

2156 Propel problem, knaekket kilerem

2193 Ovenstaende fald overbord
Sejlerkammerst blev ramt i hoved af bommen. Flaenge behandlet ombord

2231 Samme som tidligere naevnt.

2265 Styr bord rgrvant rev sig les i hardt vejr, masten kunne nemt have veeret kneekket, men vi
reagerede hurtigt og fik sejlene ned, og sejlede tilbage hvor vi kom fra

2321 Kunne i lejet bad ikke (gen)starte motor da stremmen tog os mod feergerne i Helsinger. Greb
til arerne og fik os sikkert over tafiksepareringen.

2336 Se to sidste historier ovenfor

2339 Undervurderet strgm og bglge forhold ved indsejling til en Hollands havn. Kom fra Nordsgen i
darlig vejr, var ikke forberedt pa de voldsomme balger i stramrenden.

2356 Forlis

2500 Hurtigt opstéet tordenvejr

2505 Havde en uerfaren sejler med i hardt vejr fra nord. Hun far ikke fat i skedet og vi ryger ind i

stenene ved kysten. Mister roret og der var ikke nok motorkraft pd min 4 hk motor til at sejle
op imod bglgerne. Vi var heldige at fa fat i en motorbad, der kom forbi, sa vi blev trukket fri af
stenene. Kunne have udviklet sig meget uheldigt. Livstruende - maske.

2513 En pige der var allergisk overfor ngdder, som fik en reaktion. Blev hentet i helikopter
2522 Mand over bord

2584 Vejret der kom bag pa os.

2588 Den som naevnt for

2624 Ved natlig passage (Sejlferende) af storskibsrute mellem Laesg og Varberg kontaktes

nordgdende skib via VHF med hensyn til passage og far svaret ga blot foran, hvilket viste sig
katastrofalt - og kun ved en kraftig kurseendring hindrede at blive sejlet ned.

2670 BUNDSIEN SPRANG LK OG DER LA JEG MIDT UDE PA FJORDEN MED 360'MED IS
RUNDT MIG
2683 Det samme som for!

Jeg var kun 8 ar gammel!!
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Nagletal for forhindringer

Hvilke forhindringer ser du for din sikkerhed til sgs?

Svar

Priser for sikkerhedsudstyr (SQ001)

Jeg mangler information (SQ004)

Jeg mangler opmeerksomhed (SQ003)

Jeg mangler faerdigheder (SQ002)

Det er for besveerligt (SQ005)

Andet (SQ006)

Jeg ser ingen forhindringer for min sikkerhed til sgs (SQ007)

Antal

503
115
88
177
31
97
1316

Procent

28.75%
5.43%
4.15%
8.36%
1.46%
4.58%
62.13%
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Nagletal for forhindringer

Hvilke forhindringer ser du for din sikkerhed til sgs?

1400

1200
1100

= Priserfor
sikkerhedsudstyr (503)

= Jeg mangler information (115)

= Jeg mangler opmaerksomhed (88)
Jeg mangler faerdigheder (177)

= Det er for besvaerligt (31)
Andet (97)

JFe seringen
arhindringer for min
sikkerhed til ses (1316)
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Nagletal for kendskab

Kender du "SejlSikkert"-kampagnen?

Svar

Kender godt/har set (A1)
Har hert om (A2)

Kender ikke (A3)

Ikke besvaret

Antal

680
684
701
53

Procent

32.11%
32.29%
33.10%
2.50%
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Nagletal for kendskab

Kender du "SejlSikkert"-kampagnen?

= Kender godt/har set (680)
= Har hert om (684)
= Kender ikke (701)

lkke besvaret (53)

700

G600

500 4

side 94 /164



Hurtige statistikker
Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for plakater

Har du set én eller flere af disse plakater/annoncer?

Svar

Ja (A1)

Nej (A2)

Ved ikke (A3)
Ikke besvaret

Antal

734
1173
170
41

Procent

34.66%
55.38%
8.03%
1.94%
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Nagletal for plakater

Har du set én eller flere af disse plakater/annoncer?

R = Ja (734)

= MNej (1173)
= Ved ikke (170)
lkke besvaret (41)

1100

1000
900
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Nagletal for plakathvor

Hvor har du set den/dem? (veelg gerne flere)

Svar Antal Procent
Havn (SQO001) 496 67.57%
Udstyrsforretning (SQ004) 159 21.66%
Internet (SQ003) 280 38.15%
Avis (SQ002) 10 1.36%
Medlemsblad (SQ005) 157 21.39%
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Nagletal for plakathvor

Hvor har du set den/dem? (veelg gerne flere)

500 -+
= Havn (498)
= Udstyrsforretning (159)
= Internet (280)
Avis (10)
375 = Medlemsblad (157)
250 -+
125
O -

side 98/ 164



Hurtige statistikker

Spergeskema 187858 'SejISikkert survey 2015’

Nagletal for holdningplakat

Hvad syens du om plakaterne/annoncerne?

Svar

Holdningseendrende (SQ001)
Humoristisk (SQ008)

Serigs (SQ007)

Relevant (SQ006)
Underholdende (SQ005)
Uinteressant (SQ004)
Traditionel (SQ003)
Tankevaekkende (SQ002)
Userigs (SQ012)
Greenseoverskridende (SQ011)
Nyskabende (SQ010)
Kedelig (SQ009)

Antal

175
84
895
1367
62
81
387
688
12
6
192
200

Procent

8.26%
3.97%
42.26%
64.54%
2.93%
3.82%
18.27%
32.48%
0.57%
0.28%
9.07%
9.44%
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Nagletal for holdningplakat

Hvad syens du om plakaterne/annoncerne?

1400 -

Holdningssendrende (175)
Humoristisk (84)

1200 - = Serigs (895)

Relevant (1357)
Underholdende (52)
Uinteressant (81)
Traditionel (387)

0o s Tankevaskkende (688)
Userigs (12)
Graenseoverskridende (6)
Myskabende (192)
Kedelig (200)

1000

5
[
n

200 4
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Nagletal for kendskabhjemmeside

Kender du hjiemmesiden respektforvand.dk

Svar

Kender godt/har set (A1)
Har hert om (A2)

Kender ikke (A3)

Ikke besvaret

Antal

240
330
1489
59

Procent

11.33%
15.58%
70.30%
2.79%
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Nogletal for kendskabhjemmeside

Kender du hjemmesiden respektforvand.dk

1600 - = Kender godt/har set (240)

= Har hert om (330)
= Kender ikke (1489)
lkke besvaret (59)

1400 ~

1200

1000 -
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Nagletal for kendskabapp

Kender du "SejlSikkert"-app'en?

Svar

Kender godt/har brugt (A1)
Har hert om (A2)

Kender ikke (A3)

Ikke besvaret

Antal

601
412
1064
41

Procent

28.38%
19.45%
50.24%
1.94%
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Nagletal for kendskabapp

Kender du "SejlSikkert"-app'en?

1100 5 = Kender godt/har brugt (601)

= Har hert om (412)
= Kender ikke (1064)
lkke besvaret (41)

=

=]

=]
.
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Nagletal for oegetopmaerksomhed

Har "SejISikkert"-kampagnen féet dig til at blive mere opmaerksom pa sikkerhed til sgs?

Svar Antal Procent
Ja (A1) 417 30.59%
Nej (A3) 511 37.49%
Ved ikke (A2) 355 26.05%
Ikke besvaret 80 5.87%
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Nagletal for oegetopmaerksomhed

Har "SejlSikkert"-kampagnen faet dig til at blive mere opmaerksom pa sikkerhed til sgs?

600 = |a (417)
= MNej (511)
| = Ved ikke (355)

500 lkke besvaret (80)
400
300 -
200 -
100 -

0 1
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Nagletal for fremmesikkerhed

Hvad synes du er den bedste made at fremme sikkerhed til sgs? (valgfrit)

Svar Antal Procent

Svar 999 4717%

Ikke besvaret 1119 52.83%

ID Respons

12 Holde kurser i klubben om MOB. og sikkerhed i og om bade

18 At modsta fristelsen til at ta' chancer.

20 Oplysning

21 omtanke, opmeerksomhed og fornuft

26 Oplysning i/ fra
Sejlskole
Forhandlere
Havne info
Klub

27 at teenke det ind i dagligdagen ,
at teenke sikkerhed og gere det.

30 treening og evelser, uddannelse

33 Uddannelse og respekt for vandet. Beer altid redningsvest og tro ikke at du ikke kan drukne,
selvom du er erfaren.

34 Tvungen brug af "vest"

38 Humor

39 At man kender sin "rolle" om bord og ved hvor sikkerhedsudstyret befinder sig + kendskab fil
at benytte det. Tjekke vejret inden sejlads og informere familie om hvor turen gar hen.

40 At man lzerer at sejle - f.eks. i en sejlerskole og kommer ofte til s@s, s& der opnas erfaring og
rutine, samt kender sit grej under alle forhold. F.eks. ved at deltage sejlklubbens ugentlige
kapsejlads.

42 Oolysning/foredrag/avelser i sejlklubber og ungdomsskoler og andre relevante steder hvor
der er mennesker der feerdes i/pa vandet. Det er ikke nok at snakke om gverlser/redninger,
det skal ogsa gves sd man kan gennemfgre redningen den dag det gar galt.

43 Duelighedsbevis il alle

46 Oplysning om risici

51 Krav om uddannelse

52 Uddannelse - inklusive i praktisk handtering af baden. Tiloud om organiseret MOB treening
ogsa til sejlere med duelighedsbevis.

54 Opleering af sejlere med erfaring

65 Information
pa havne og i medier.

68 Folge med i hjemmesiden: DUELIGHEDSKLUBBEN.

70 Lytte til sin mavefornemmelse. Lyt altid til en lokal vejrmelding.

75 Opmezerksomheds skilte pa havne og moler fgr udsejling.

84 Uddannelse.

Det her er dog den mest mystiske undersggelse jeg er medlem af en kajakklub, men det
bliver jeg ikke spurgt om. Jeg har ingen sejleruddannelse, men masser af EPP uddannelse.

86 Information i alle medier

88 Oplysning og info i tv,aviser, interesse organisationer og relevante medlemsblade.

89 uddannelse.Vaere opmaerksom pé& om andre er i ngd.Atkunne savejsreglerne.

91 ger duelighedsbevis obligatorisk.
indfer promille greense for alle

93 igennem medierne aviser, blade, internettet

94 Facebook, div. App og oplysninger i sejlklubben/havnen

99 Jeres information er udmeerket

100 ...mere information om sgsikkerhed til nye sejlere samt decideret sejler uddannelse i

handtering af sejlads i hardt vejr og nedprocedurer.

Ligeledes skulle man overveje krav om vhf, plb og ais i alle lystbdde samt mere information
om moderne elektroniske sikkerheds anordninger, s som epirb, plb, sart, ais og mulighed for
som privat lystsejler at kabe disse enheder billigt evt med fondstilskud eller
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afgiftsnedsaettelse/momsfritagelse eller andet som kunne gere dette attraktivt.

101 VAR ANSVARLIG

106 Erfaring

108 Information

114 Oplysninger.

118 Sejlads dvs boathandling. Ved ugvede med om bord da at afpasse turen.

120 Meter information om sikkerhed til sgs.

121 kampangjer

122 At sejler / klubber inspirer til bedrer sikkerhed til sgs

124 oplysning gennem sejlklubber og fiskeri foreninger

125 At gare opmaerksom pa sikkerhedsudstyr og respekt for vand og vejr.

128 At forteelle om ulykkerne og fa statistikkerne frem.

131 Kende risikomomenterne med den bad man har og planlaeg forholdsregler mod disse.

132 Information og oplysning

133 Man skal vide vor man sejler og om vejert passer

134 Oplysning

135 oplysning via medier
gode undervisnningsmuligheder

141 information i klubberne og bddmagasiner

142 veer aldrig for mange i jollen sejl ikke ud hvis man ikke er pa vind forhold, for kun en tabe
frygter ikke havet

144 Arbejde langsigtet for eget sikkerhedskultur, isaer i havne og blandt fiskere.
De organiserede klubber har ret godt styr pa det

147 Undervisning og sikkerhedsudstyr

148 At sejle pa naturens praemisser.

151 Intensivere kampagnerne

152 Omtanke

153 At lovkravene blev fulgt op af kontrol.

160 Duelighedsbevis for al feerdsel pa vandet incl. joller. Der er for mange der star op i en jolle der
ikke er bygget til det.

164 Fornuftspraeget oplysning, ingen skreemmekampagner.
Jeg synes de tiltag er rigtig fine og informative. Det er jo seerligt de erfarne og aeldre som skal
ruskes lidt.

168 Information og bedre uddannelse

169 Oplysning og uddannelse, helst i forbindelse med et medlemskab af en forening.

171 uddannelse, oplysning,

ps. jeg har i mange ar undervist til duelighedsbevis og er instrukter i klubbens juniorafdeling.
er censor til duelighedsbevis.

172 Kun en tabe frygter ikke havet.

174 Brug af redningsvest. Sejle i en stabil jolle. Aldrig vaere dumdristig sdsom at sta op i jollen
under sejlads.

175 Uddannelse og oplysning

176 Spanna en lina fran for till akter ock koppla livselen fast i den pa havet i daligt vader

180 kampanijer i radio og tv

188 Reklame samt oplysninger evt mere reklame spot pa dvs internet sider og sociale medier

196 Serg for at der findes et uddannelsesniveau til alle typer sejlads, f.eks. solosejlads langs

kysten med smabade, sejlads langs kysten med venner og familie ombord, samt havsejlads.
Serg ogsa for en ensartethed i uddannelserne. | dag kan man kebe et speedbadsbevis eller
duelighedsbevis, stort set uden anden uddannelse end treening i de fa udvalgte spargsmal,
man bliver eksamineret i. Manglende kvalitetskontrol med praverne har i lebet af en arraekke
resulteret i, at nogle kursusudbydere fristes til at snyde med pensum, for at kunne konkurrere
prismzessigt pd markedet. DETTE ER DEN MEST ALVORLIGE TRUSSEL IMOD
SOSIKKERHEDEN BLANDT DANSKE FRITIDSSEJLERE

De bedste sejlerhilsner,
Benjamin Kristensen
admin@duelighed.dk

201 Flere arrangementer i klubberne, praktiske gvelser

202 Uddannelse

203 Veluddannede/ansvarsbevidste sejlere!

211 Uddannelse,

212 2 arig syn af bad, brand og redningsudstyr. Godkendt sejlpapire / forsikringer opslag ombord
hvor brand-redningsudstyr er placeret.

221 information og kurser.
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222 kampagner
227 veelg vejr og rute efter din bads forméen
sejl med erfaren sejler - til du selv er erfaren
228 Orientere sig om lokale forhold incl. vejr, stram, besaetning og fartgjets tilstand
232 Information
233 Oplysning gennem sejlklubber mv
234 fin
235 Jeg synes den vigtigste seetning til sgs er "Ha altid respekt for naturen og havet". Hvis man

har det med sig - og hvis man samtidig er observant omkring vejr, rute, sejlefaring og badens
egenskaber og har sit sikkerhedsudstyr i orden. Sa vil jeg langt hellere sejle, end kere bil :-)

236 At man tager, mindst, et duelighedsbevis.

239 At blive ved med at tale om det..

243 Uddannelse og erfaring

251 Bruge det man har mellem grene, at veere bevist om den ggede fare nar man er pa vandet, alt

hjeelp er laengere vaek, ved brand, og leesioner med kekkenredskaber og veerktgj. Man skal
veere tryg ved dem man har med som gast, og kunne klare en situation hvis det opstar panik,

o.m.a.

252 Gor det lovpligtigt at beere veste til sgs, samt at man som minimum har duelighedsbevis nér
man ejer en bad.

256 Nemmere og billigere adgang til VHF radio. Man skal besta et kursus bare for at bede om
hjeelp? Bedre deekning pa havet med mobiltelefoner som det gamle NMT system.

257 Traene kritiske situationer

258 Gode kampagner i de offentlige medier

264 Annoncerne

266 Indskzerpe at det kan ga galt pa et tidspunkt, fra det ene gjeblik til det andet, derfor skal man

altid veere et skridt foran og kende sin begraensning, og glemme tanken om at det nok gar..
Man skal veere sikker i sin sag.

267 Masser af oplysninger pa internettet og i sejlklubber over hele landet

268 Ved ikke

269 Kurser / Uddannelse i havnene

270 Snakke sikkerhed med andre pa vandet

274 Oplysning
Uddannelse

276 Ved oplysning

280 Vi drafter ofte sikkerhed i sejlklubben og i smabadsklubben. Et godt netvaerk,som star klar til
at hjzelpe,hvis noget opstar pa vandet.telefonliste og vhf bruger vi meget.andres erfaringer

282 Oplysning, oplysning , oplysning

289 Udbygning af serednings selskabet, sa det deekker hele landet som i Sverige og Norge. Det
er billigt at vaere medlem og giver en god sikkerhed hvis man skulle f& behov for hjeelp.

291 tiekke vejret inden man sejler ud-redningsveste pa-

298 foesigtighed og opmaerksomhes

301 Opslag i havne, medlemsblade og badblade.

302 Oplysning/ kampagner

304 At omtale det til generalforsamlingmlinger

306 Billigere sikkerheds udstyr. Syntes Raketter / vhf / Ais osv er urimeligt dyrt.

307 Appellere til at folk teenker sig om fer de tager pa vandet

308 leering om s@sikkerhed, lzer din bad at kende?

309 Minimum speed bad kerekort eller dulig hedsbevis

324 Uddannelse. Duelighedsbevis i sejlbéd er et must for sejlbadsfolket.

325 Ovenstaende plakater og dialog.

329 Gratis undervisning.

331 Ved selv at vaere et godt eksempel for andre, baerer blandt andet altid selv redningsvest, og

tager aldrig nogen med ud og sejle i min bad hvis de ikke selv vil baere redningsvest.
332 Sund fornuft

Ikke generalisere, som for eks at alle altid skal baere redningsvest, det afheenger vel af

badens sterrelse. Ellers skal alle feerge passagere ogsa beere vest.

Det mé& bero pa en samlet vurdering af badens sterrelse, farvand, vejr m.m.

Det samme geelder hastigheds graenser.

Tag ikke ansvaret og initiativet fra skipper ved at lave love for alt.

333 Holdningseendring - nar vi sejler kapsejlads har vi altid vest pa, men nar det er Cruise sejlads
har vi den liggende i cockpit

338 Klubarrangementer

341 Forseette med kampagner.

342 At fortsaette med kampagner.

343 Tror mange ville deltage i Div. Kurser/uddannelser hvis ikke der var s& mange eksamener og
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afslutningsprever. Der burde veere flere oplysnings info mader rundt om i landet som burde
teelle for en preve/eksamen. Fx VHf certifikat. Vi brugte en weekend pé det plus en prove i
Arhus. Men hvorfor?? Vi blev da ikke bedre vhf brugere af den prgve men blev det at den
praktiske undervisning. Det sammen med speedbads prave og dueligheds bevis. Ergo tror pa
undervisning frem for kontrol...:-)

344 Oplysning oplysning oplysning

352 arlige sikkerhedskampagner i klubben

358 Bedre kontrol for druk
vaders med pabygget redningsvest

361 Ved oplysning i havne/sejlklupper

364 oplysning:i sgsportsklubber mm.

367 Oplysning

371 At sejlere tager et duelighedsbevis og bruger den viden de opnar som basis format teenke
over om de opferer sig ansvarligt til sgs.

372 Dvelser.

376 Informationer gennem klubberne og informations-spots pa tv medierne.

379 ved at dreebe mus og pest og eva som er min veerste fijende

381 Oplysning

384 Generelt: Uddannelse, medlemskab af sejlklub/badelaug og fa erfaring fra andre sejlere,

samt sgrge for at grejet altid er i orden og efterset, turen skal planlaegges, bl.a. serg altid for
at have kurser langt ind pa papirsgkortet, ogsa selvom der er kortplotter ombord, falg
sejladsen pa kortet. G& aldrig pa deek uden redningsvest. Nedudstyr op to date, vhf’en
teendt, samt brug almindelig omtanke.

Privat: Selv felger jeg altid ovenstaende, jeg har altid vhf en taendt nar jeg sejler, og sa
tjekker jeg regelmaessigt maskinen under sejlads. Med hensyn til redningsvest, sa bruger vi
dem hvis der er lidt vind og nar sejlet er sat, samt altid nar vi skal p& deek. Cockpittet er s&
dybt at vi har ca. 1,1 meter hgjde pa lenningen, derfor bruger vi dem ikke i stille vejr, men har
dem altid liggende ude ved os.

385 Jget oplysning, fa fat i de instruktarer der uddanner kajakfolk, udlever jeres foldere til dem
386 undervisning i klubber
387 Leere at sejle og fa erfaring.

Leere af andre.
Sejl altid med mindst én anden erfaren sejler ombord.
Hav sikkerhedsudstyr og kommunikation i orden.
Du skal kunne alle ngdvendige mangvrer og sikkerhedsprocedurer.
Vedligeholde og tjek bad og udstyr.
390 Mere oplysning i evt. tv reklamer. strengere regler.
391 obligatorisk uddannelse til ALLE der sejler, klubber og foreninger er et sted at starte men idag
er der mange muligheder for individuelle aktiviteter og dem skal man ogsa have "fat pa" lige
fra kano/kajak brzedtsejlere og store motor-sejlbade

395 Kampagner - oplysning

397 At man bruger hovedet og info.

399 At teenke sig om

400 At man kan leese de viste plakater ???77?7.

401 alle der feerdes pa vandet burde have en uddanelse ala karekort.

403 Oplysning, fordelagtig prissaetning af sikkerhedsudstyr.

409 Det mé& veere at alle der begiver sig ud pa havet pa forhand har sat sig ind i hvad der venter

dem og ved hvordan man takler vanskelige situationer. Det vil derfor vaere ngdvendigt at man
har veeret med andre ude og sejle i forskelligt vejr s& man ved hvordan béden handteres
sikkert under alle forhold

416 Gaor det nemt og gratis at fa information derom. Man kunne f.eks. lave et net-forum eller
lignende hvor det er muligt at stille spergsmal til fagpersoner/personer der der kan forteelle
om sikkerhed. Dette bar gares sa dyre kurser og fastlagte dage ikke skal begraense hvem der
kan og vil laere om sikkerhed til sgs.

417 uddannelse og prever

418 Oplysning

419 Oplysninger

420 information og oplysning

421 At begyndere sejler med erfarne sejlere inden de selv kaster sig ud som "skippere".

422 Sikkerheds udstyr bliver billigere.
Tvungen til at baere redningsvest i motorbad og joller ikke nok den skal veere i bad.

423 Klub undervisning

424 Positiv kommunikation. Realisme i anvisinger (MOB rednings metoder synes medt at veere
teori!)
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425 NA

427 Teenke sig om. Havet er en vaerdig modstander

429 At man teenker sig om og bruger sin sunde fornuft og ved tvivl sejler ind eller bliver pa land
434 Uddannelse af sejlere

436 At man bruger hovedet og teenker sig om. At man kender til det man har med at gere.

Brug overlevelsesdragt om vinteren da hjaelper en redningsvest ikke altid alene

Jeg har veeret med til at redde folk op der bar redningsvest i levende tilstand

438 oplysning

443 Kende sin egen og sin bads begraensninger i forhold til vejret, og ALTID dobbelttiekke det pa
dmi.dk.

446 Uddannelse og erfaring

449 Fortsaet nuvaerende kampangeform.

450 Oplysning i landsdaekkende TV F.eks DR
Idet mange sejler eller kender nogen der sejler.

452 kampanger og tale er altid en god ting i klubber s& nye medl. ogsé kan fa en god tur/ferie og
nyde og opleve havet pa en sikker made og komme sikkert i havn . god vind til alle

454 Oplysning pa havnen.

455 Kampagner

457 indformerende artikler i badblade etc..,
annoncer med ultrakorte meddellelser

459 Oplysning og undervisning

460 Leer at sejle- vaer aldrig bange for at sperge mere erfarne sejlere-hav respekt for

sgkortplottere og hvad der ligger til grund for udarbejdelse af sgkort (eks. at lodskud ikke altid
er af nyere dato)- lzer om sgredning = hvad ger man ved kuldepavirkninget/ brand ombord-
leer at bruge VHF- radioen.

462 uddannelse og omtanke
jeg har laest pensum,men ikke veeret til eksamen,derfor intet certificat.
463 Oplysning
464 Uddannelse og lebende kampagner
470 Leere de elementeere sejlregler. Kende sit fartgj 100%, Veere opsggende om vedligehold af
dette. Altid tjekke vejret. 100% orden med udstyret. Have braendslukker ombord.
473 Forteel om farlige situationer i medlemsblade og magasiner.
Ikke som en dramatisk underholdning, men som en historie, der "kunne have vaeret mig".
476 undervisning og kampagner ved havn
477 Fare med lempe.

Duelighed ber aendre fokus og blive mere praktisk.
Vhf certifikat er overfladigt
Undervisningen er for omstendig ikke relevant.

480 sund fornuft
482 at forbyde druk til havs
483 Oplysninger
485 Leere at sejle
Og bruge sin sunde fornuft
486 Mere kontrol omkring alkohol og redningsveste.
495 Leer at sejle og brug redningsvest !!!!
500 Oplever mange der drikker alkohol, mens de sejler. Det bar veere efter og ikke under sejlads.
505 kommunikation
instruktion
ove-gve-gve
510 Oplysning
513 Ansvrsfulde ledere som sikrer sikkerhedsviden i klubberne.
521 oplysning
524 Konstant information og oplsyning diverse steder
525 plakat pa havn og internet
526 Billigere priser péa sikkerhed
535 uddanelse, kurser
536 Erfaring og at have bestaet et Duelighedskursus
537 Utbildning
538 Omtanke.
541 information
542 kampagner som hidtil
545 At lzere folk at kende deres egne og badens greenser
556 Sejl teet pa land & mand over bord gvelse s& man prever hvad det vil sige at veere i koldt
vand.
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559 uddannelse og pavirkning fra andre sejlere
563 at overholde sikkerheden til sgs og regler for sejlads.
565 Leer at sejle i en sejlklub.

Tag som minimum duelighedsbevis.

Vedligehold af bad

Sejl kapsejlads med folk som virkelig kan handtere en bad, og leer af det.

Leer at handtere din bad for sejl under alle forhold. Lad din hustru veere en del af det.

567 oplysning de 3 plakater

568 Leer at sejle

573 som i vores lille havn hvor vi kender hinanden og ikke er bange for at pege hvis noget ikke er
hensigtsmaessigt.
nye medlemmer bliver ofte tilbudt hjeelp med at komme igang.

576 F.eks fremstille laminerede plakater som ovenfor, men i max A4

579 Vedblive med varierende sjove kampagner

581 Uddannelse

583 Omtanke

585 Information och évning.

586 Uddannelse

587 Uddannelse i klubberne

595 Altid at have respekt for vejret

596 God information.
Flere krav om uddannelseee

599 Oplysning og tilgaengelige og billige/gratis tilbud om uddannelse

600 Opslag pa internettet pa sejler sider samt opslag rundt om pa havnene.

Sarge for bedre og billigere muligheder for opdatering af elektroniske sgkort og papir sgkort.
Udvikle sejler vejr tienester pa VHF og internet.

601 Jeg synes den seneste kampagne med plakaterne med zeldre sejlere var god. Fa den op pa
marinaerne. Dog bekymrede det mig i sommer, at jeg sa mange familier til ses hvor
foreeldrene ikke bar vest. Maske noget lignende er nedvendigt over for den malgruppe?

602 Kampagner - en ny ide kunne veere at de nye redningsvest ambassadarer kunne "snuppe”
sejlere/fritidsfiskere med redningsvest - og foraere dem en smartphone fordi de taenker sig
om.

Ros i stedet for ris

604 At man altid har styr pa sit grej og sin bad. At man fokuserer pa sin beszetnings erfaring. At
praver at undga farlige situationer(tjek vejrmeldinger mm)

609 relevant uddannelse

610 Oplysning

611 Brug vest/ livline.

612 Bedre uddannelse af flere sejlere (Indfgre krav om uddannelse til ogséd mindre lystfartajer)

625 nettet
app

opslag i klubberne.
LAV en handbog til sejleren: selv om vi lever i et moderne samfund nér uheldet er ude og du
er psykisk presset SA ER en handbog bedre en teknisk udstyr

629 Oplysning og undervisningstilbud
633 at uddanne nye sejlere

634 Uddannelse.

637 Oplysning om vejret

Redningsvest
Generel vedligehold af motor og bad

638 Ved at dele erfaringer og reklamer pa relevante internetsider.

639 Tvungne kurser for lystsejlere samt afgifts- og moms-fritagelse for sikkerhedsudstyr til bade.
(ligesa vel som til biler).

640 Jeg mener sikkerheden i DK er pa et rigtig flot niveau, det kan selvfelgelig altid blive bedre sa
leenge der stadig sker ulykker

642 Oplysning konstant

645 Informere om uheld, fortzelle virkelige historier, fx kvinden der ikke kunne f& manden ombord

og som sejlede i havn med ham pa slaeb... Han dade af kulde en sommerdag...
Skraek eksempler eksemplarisk, med forslag til hvordan det undgas i fremtiden.

647 At bruge hovedet.

648 Treening og uddannelse

654 Tillad keb af PLB uden krav om registrering af MMSI nummer, men med enhedens
serienummer.

659 Undervisning TN
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661 Qvelser, treening, og saerligt viden om vind og vejr og de ricisi der er pa havet.
665 Uddannelse
666 Information of uddannelse - i seer udenfor duelighed, yachtskipper o.lign., som der gér lang

tid imellem folk deltager i.

Lovkrav om MMSI nummer + VHF certificat til AIS transponder er tabeligt og hindrer

udbredelsen.

669 Massiv information, men pa afvekslende mader og medier, sd man ikke bliver "bombarderet"
med og dermed "immun", hvis | forstar...

670 Erfaring og uddannelse.

674 Understrege vigtigheden

676 Gennem kommunikation.

678 Sejlsikkert er en smart app! Den er veerd at satse pa!

680 oplysning

683 Gentagne kampagner og oplysning

685 Oplysning

686 Mere mediedaekning nér det gar galt

688 Video-reklamer pa nettet - div. badsider

Artikler hos sejlmedier

689 Fokus pa relevant sikkerhed for alle der bruger havet - pa en made der passer til den
enkeltes brug. Fremmelse af duelighedsbevis (frem for blot speedbadscertifikat) - hvor man
har meget bedre muligheder for at ga i dybden med den planleegning, der skal til for at sejle

sikkert.
691 Information, lovgivning, rollemodeller,
692 Oplysning
698 Uddannelse
695 Kampagner!
696 Oplysning og kampagner pa havnen
697 Begreense sikkerhedshysteri. F. eks om anvendelse af redningsvest.
700 Oplysning.
703 Sejlads i klubregi
705 Gennem kurser i klubber og fx messer
706 Viden og uddannelse.
711 undervisning i sejlerskoler uanset alder. Kampagner - fornyelse stimulerer nysgerrigheden
712 uddannelse i Sejlerskolen/klubregi
715 Uddannelse, og erfaring ved at sejle med dem der kender risikoen rigtig godt. Teori alene er

max 20 procent af det at kunne sejle.
Teenke lidt mere pa at autopiloter gger risikoen ved singlesejlads.
Billigere nedkaldere der kan baeres i redningsvest eller lignende. Der kommer flere og flere
singlesejlere

721 Information p& alle medier iforb med nautisk indhold

726 Blive ved med sma kampagne. Gerne med lidt humor, statistik eller hardt pa.
Tror Facebook er en god bred platform at bruge hvor der kan veere sma videoer, realistiske
billeder eller konkredte oplysninger.

731 Uddannelse og erfaringsudveksling med andre sejlere og klubmedlemmer

732 Taenke sig om og bevare roen

734 undersgg og respekter vejrudsigten

737 Omtale, og leere de unge om emnet.

740 Information i klubberne, men man nar sa ikke de som sejler ud fra kysten i joller
741 At hendevende sig til de sejler foreninger og klubber der er, med materiale..
742 Huske redingsvest

743 TV udsendelser kunne veere en mulighed, med serigse sejlere

745 Fa os til at teenke os om

747 At man teenker sig om og har respekt for det man har med at gere.

748 PLb (personlig GPS nadsender jeg har i min redningsvest)

749 Mere fokus pa uddannelse i klubber og foreninger - En holdningszendring blandt mange

eeldre sejlere kunne nok ogsa fa flere til at tage vesten pa.
Vi "unge" sejlere (32 ar) sejler altid med vest, ogsa pa hygge og familieture, men ser mange
der sejler uden. Hos os er vesten kun af nar vi ligger for anker eller fortgjet.

750 | det klubmilje jeg feerdes i, er sikkerheden iorden.

754 Uddannelse, omtanke, faerdigheder, traening.

756 uddanne folk fer de feerdes pa egen hand

757 Omtanke

759 Pa en made der er let og tilgeengelig for alle brugere, og som er let at forholde sig til.
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761 Uddandelse

763 Information

764 Uddandelse

777 Leer havet og din bad at kende.

Til info: mange af jeres sikkerhedsspergsmal mangler relevante kategorier. Jeg blev tvunget
ud i svar, som var langt fra min virkelighed.

783 Hgijere krav til sefarere

782 Respekten for vandet skal opbygges i en tidlig alder, hvor ved det bliver en vane at tage
stilling til at de elementer vi bevaeger os ud i som sejlere er steerke. Gode forbilleder pa
havnen. Det skal veere en trend.

784 Brug af redningsvest.

785 Nemmere anskaffelse af EPIRB og lignende

789 Lovgivning m sterre krav til viden via "live" kurser Nedsat praemie v gennemfgrte forlgb.
791 Omtale igen og igen

794 Kampagner

796 Mere information gennem klubberne.

807 Jge fokus pa brug af vest, virkelig mange sejler uden.

810 Uddannelse.

811 Uddannelse i de internationale sgvejsregler. For at erhverve Speedbadscertifikat skal du

have mindst en Y3 eksamen med minimum 72 teori og 100 sejltimer med 100kw motor og
250 timer sejlads med sterre motor. Lige som til motorcykel og lastbil.

813 Kontrol

814 Information information og information

816 Leer at sejle i en Klub og meget sammen med erfarne sejlere.

817 at tage duligheds bevis

821 lovgivning

822 saet priserne pa sikkerheds udstyr ned sd man kan udskifte oftere,,evt afgift fri

823 At lzerer vores bgrn det !

829 Fortseet som i gor

835 At bibringe barn info gennem hele opvaeksten

836 Reklamespots i TV, da de nar ud til de mange, der ikke er medlemmer af en klub eller
organisation, som ofte informerer om sikkerheden til sgs.

840 Undervisning, ogsa i vigereglerne! De farligste situationer jeg har veeret i var pga. fartajer
uden folk pa broen o.l.

845 Oplysning om sikkerhed pa alle medier (radio tv, internet, sociale medier).

Kursus i hele landet hvor man leerer eks. redning af person i vandet, kommunikation med
radio, leesning af sgkort, vejret osv. de kurser bear vaere sa tilpas billige, at det ikke er prisen
der afholder sejlere/fiskere fra at tage dem.

848 At vedligeholde respekten for sejlads rent socialt genrration til generation som altid. Vi sejlere
har ikke mere brug for regler og bearucrati
849 At have gode rollemodeller.

Kunne lave forebyggende vedligehold af bad og udstyr.
Leer at svomme.

Leer at sejle.

850 Kampagner stilet til Danske sejlklubber.

851 Oplysning

853 nettet, app

854 Ved det ikke. Men jeg ved for mig selv, sa skal jeg have taget nogle kurser/uddannelser. Jeg
har forst faet bad i &r. S& nu er det pa tide jeg kommer igang med at tage dem.

857 Ferst og fremmest sikre grundleeggende kendskab til feerdsel pa vandet til den brede

befolkning. Danmark har 7500 km kystlinje og aldrig mere end 50 km til vandet - Sgsikkerhed
skal pa skoleskemaet.

Dernaest gode og knap sé dyre uddannelser for dem, der feerdes pa vandet. Overskuelige og
kvalitative sgvejsregler er bedre end helgarderinger, der slgver opmaerksomheden.

858 tjek vejrudsigt

863 Via oplysning og uddannelse (duelighedsbevis)

864 ved at have nogle faste principper ombord som alle skal felge

865 Erfaring omtanke ikke tage chancer Tage hensyn til vejret og beszetning

866 Sund fornuft og uddanelse.

874 kampanger og oplysning, der kan skabe en kultur i foreningerne og blandt brugere af fjorden
og havet der ger, at det ikke er okay ikke at have styr pa sikkerheden.

876 Oplysning

878 tvungne sikkerhedskursus

880 At man gar foran med et godt eksempel og fortaeller sin besaetning om procedurer om bord

ved ulykker. At man forlanger af sin besaetning at de har redningsvest pa nar man sejler.
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883 At veere medlem af en sejlklub hvor det tilbydes kurser om sikkerhedsmaessige forhold der er
relevante.

884 Diverse Facebook forums bliver set af mange tusinde mennesker :)

889 At skipperen er veluddannet, erfaren og sit ansvar bevidst.

890 At tale om det i alle sammenhzaenge nar man er i lystbadehavnen.

892 Uddannelse og erfaringsudveksling og sa ave, ave, gve

893 Helt nede pa jorden upoppet og relevant information

895 Gennem sejlerskoler hvor gode vaner for at sejle sikkert lzeres.

896 Gratis kurser

898 Fremme information og undervisning om sikker sejlads

899 Stille krav om uddannelse samt promovere samme

901 At kreeve certifikat for en relevant uddannelse fer man kan kabe en bad/jolle.

903 spargeskema som dette er jo ikke sa dumt

904 Planlaeg og teenk fremad

906 Tvungen uddannelse/kursus i sejlads ved kegb af bad.

909 opslag pa havnen og deltagelse pad messer. Specielt de smé gratis.

913 Procedure

Tage mig tid til checkliste
Kontrol af sejlere (politi, MHV)

914 Alle SKAL have mindst duelighedsbevis

920 Oplysning, oplysning og oplysning

922 Omtanke for sig selv og andre

937 Folk skal tage duelighedsbevis for at matte sejle som skippere, herunder

veere sikre i mand-over-bord mangvre.
Vest skal pabydes.
Koner skal ogsa kunne mand-over-bord mangvre.

938 Via sejlklubbers hjemmesider - internettet evt. via navigationsapp. o. Ign.

943 Oplysninger skal vaere interessante og oplysendened.

948 Mulighed for praktisk undervisning af nye sejlere pa en konstruktiv made.
Viden

950 Informative og spaendende TV - programmer om sejlerglaede/oplevelser/sikkerhed/fritid/ger
det selv. Maske en slags "Bondergv" til sgs!

952 information

953 Seette flere krav til de sejlende mange har ikke et duelighedsbevis. Det burde veere et
lovkrav.Mange kan ikke seette en kurs og kender ikke sgfartsreglerne.

959 Oplysningskampagner og apps der oplyser muligheder/farer til s@s.
Brug af ambassadgrer i Sejlklubber og andre steder hvor man kommer i bergring med
vandaktiviteter.

960 At blive ved. Jeg er rystet over s mange som jeg ser til sgs som ikke taenker pa sikkerheden.

961 Kampagner, nedsaet pris og gg udbud af certifikater

962 Uddannelse af nye unge sejlere og sejlerskole til voksne nybegyndere

963 De erfarne i klubben kunne lzere os nye og unge.

965 Forega med et godt eksempel.

Stet sejlklubbernes sejlerskoler (DS certificering er et godt eksempel)
Kontrol af fortgjer fra myndighedernes side

968 Uddannelse af sejlere, at kende sin bad og sine egne begraensninger, kun at tage ud, hvis
alle ombord feler sig trygge, eve nadprocedurer.

970 sejl kun hvis du er tryg ved det

971 Holdningseendring

Leere forzeldre og bedsteforeeldre at ga foran som de gode eksempler.
Hjeelp andre med at gere det rigtige - italesaet de farlige situationer.

972 Skabe opmaerksomhed

975 Sikkerhedsudstyr bliver billiger og alle der er pa vandet har taget et dueligheds bevis
976 At man respekterer havet og lytter til vejret.

980 Informationsmateriale - tv, flyers etc.

988 Tryg's ture rundt i havnene om sommeren

Kampagner for brug af redningsveste
Kampagner for at tjekke vejrudsigten inden sejladsen og kun tage ud i godt veje.

990 Fokuser pa at redningsvesten ikke kun redder liv, den giver ogsa sterre sandsynlighed for at
en evt. Druknet bliver hurtigere fundet, hvilket giver de efterladte vished, og mulighed for at
komme videre.

991 Egen sikkerhed og besaetningen
994 Uddannelse oplysning
998 Brug den indvendige del af hovedet
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1001 Fortsat praege sejleruddannelse i selklubber mv.

1005 Skipper til skipper og sikkerheds ambassader pa havnen eller klubben der formidler
kampagnen og andre relevante sikkerheds viden.

1010 Dialog i klubber/foreninger og kampagner

1011 Oplysning.
Evt. Pabud for sma fartgjer.

1012 Information og uddannelse.

1013 Et godt lzeringsmiljg i alle foreninger / havne

1016 Oplysning, uddannelse og treening i feerdigheder ... og holdningsdannende debat til fremme af
sund fornuft og omtanke, nér man planleegger at feerdes til s@s.

1019 Deling af information om ulykker og dialog

1023 flere kontroller til sgs

1031 Leere at sejle pa en god sejlerskole

1033 Information via sejlklubber

1040 Uddannelse og oplysning.

1043 nedsaet priserne pa sikkerhedsudstyr

1050 Se nu at fa lavet en lovpligtig uddannelse for sejlbads folk.

1052 sund fornuft

1053 Tjek at alle har en godkendt redningsvest pa,,,, hver gang

1054 Oplysning i magasiner og internet fora for fiskere/sejlere

1056 God, der skal veere mere opmaerksomhed

1057 Gratis kurser sa alle fgler de har rad til at laere mere

1059 Som | ger det her, bed at lave plakater som kan hzenge i klubberne og som kan ses. Det er jo

super vigtigt at veere opmaerksom pa!

Jeg ville gerne bestille nogle mindre versioner som jeg kan laminere og have fast i baden.
1063 Uddannelse

minimum duelighedsbevis.

1067 Oplysning - kampagner - tvspot

1072 god undervisning i klubberne

1076 Uddannelse og oplysning

1077 undervisning

1081 Kombination af lovgivning og ansvarlighed. Kan f.eks. ikke forsta reglen om at man ikke skal
have redningsvest pa nar man ikke har redningsflade.

1086 Lovkrav om undervisning nar man er ejer af en bad. meget strengere krav til stabiliteten af
bade.

1088 Gor det til et lovkrav ang, redningveste

1089 Oplysning

Engagement fra sejlerne
REDNINGSVESTE

1090 Aviser bad blade ,opslag i club huse, oplysnings gennem sejl Union.

1091 Karekort til at feerdes pa havet. Jeg fisker og dykker. Sejler kun til tider pa velkendt bad. ikke
min egen. Der er ikke meget respekt om fiskning og dykning. Karekort vil veere fint. Jeg har
pravet fiskerikontrol een gang. der burde veere mere opsyn ogsa med sikkerhed - sejlende

politi
1095 Uddannelse
1102 Kurser mv. Evt. tilskud til div. klubber sé de kan arrangere kurser, specielt for os nye/ unge

sejlere hvor pengene er sma.

Vi vil rigtig gerne tage div. kurser men har ikke rad pga. hgj pris. Og det kan ogsa veere sveert
at planleegge i en travl hverdag.

1107 Tilbud til klubberne om arrangementer om sikkerhed -

1109 Ejerskab for egen og andres sikkerhed

1110 Uddannelse pa sgen med gvelser

1114 Udannelse

1119 Oplysning og uddannelse, holdningsbearbejdning, stette til sikkerhedsudstyr (evt. Fjerne
momsen)

1123 Fjern momsen pa sikkerhedsudstyr. Forsikringselskaberne kunne tiloyde billigere udstyr og
billigere eftersyn ved storindkeb.

1128 Taenk dig om.

1130 Sund fornuft og viden om det at sejle

1131 Maske et lovpligtigt krav om uddannelse for at faerdes til sgs - og lidt mere kontrol med
"tosserne" derude

1135 Tage de ngdvendige forholdsregler og leer fra dig, nar du ser noget uforsvarligt.

1136 at have en redningsbad pa sleeb hele tiden der er fuktionsklar med arer, anker, motor, benzin,

og veerktgj m.m
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1140 tv indga i reklameblokke pa lige fod med andre reklamer

1143 samtaler med andre sejlere

1145 Valid sejladsinformation pa internettet eks, farvandsveaesnet eller dmi

1150 Information, lovgivning, sikkerhedsudstyr uden moms

1154 Jeg ror ofte kajak med andre. Vi gver ofte redninger, udveksler erfaringer, traener redninger i

hardt vejr og koldt vand. Vi er beviste om risikoen og melder hellere fra eller laver en ny plan
hvis vejret er for hardt. Vi skal alle med hjem og helst have en super dag alle sammen. P&
ture tager vi hensyn til hinandens evner, dagsform og almene tilstand.

1156 Planlaegning

1159 Div. kurser

1162 Obligatorisk at man skal have kursus i sejlads og vhf etc, inden badkeab.
1164 Oplysning

1166 uddannelse, lgbende kampagner, lobende arrangementer i klubberne

1171 i robad: kend dit mandskab - tvungen redningsvest - hensyntagen til vejret -
1170 Oplysning+kurser

1172 lgjefaldende kampanger

1178 1. Forbyd alkohol ombord.

2. Udvikl lokale risikokort for smabade, der viser hvornar det er farligt at sejle ud, og leer folk
at bruge dem.

1181 Rettidig omhu og sund fornuft

1182 Oplysning oplysning oplysning sa man far viden og omtanke om det man ger.

1184 Medlemskab af klub.

1185 Kursus for alle som feerdes pa havet

1186 Undervisning og holdningsaendrings bearbejdninger

1189 Sejladsuddannelse

1191 Aldridge at sealed Alene og give beside om rute.

1192 Har sejlet som Maskinchef, i flere ar. Har en 31 fods motorsejler og fritidsfisker fra en 15 fods
kabinebad.

1194 Sejlerskoler. Oplysning gennem TV, annoncer i blade og aviser og Radio

1200 ordentlig uddannelse og syn p& mindre skibe og bade

1201 Sejle i fornuftigt vejr og bruge redningsvest

1203 Skrappere krav til uddannelse af fritidssejlere og vigtigst af alt myndighederne skal tage sig

alvorligt sammen ikke at kraeve certifikation for at have epirb sender ombord og heller ikke
registrere den til bAden men derimod til baereren/personen. Det skal ikke vaere
dyrt/besveerligt at anskaffe.Lyt nu til andre lande, der kan finde ud af det her! PS det her er
ikke et nyt! Ger nu det rigtige at blive klar til sejlseesonen fra april 2016. -I alles interesse
Sejlere og reddere.

1207 Oplysning
1208 at folk tager handlinl om det dig ger til sgs
1209 vedligeholdelse af bad og udstyr.

kende badens begraensninger.
orientere sig om vejr og farvand

1211 Kend dit farvand og respektere det og arstiderne

1214 oplysning

1216 Oplysning

1220 Oplysning

1221 Alle skal leere at have respekt for havet, den manglende respekt farer til ulykker.

1223 oplysning

1226 oplysning i diverse medier iszer pa nettet i forhold til nye generationer af
sejlere/fiskere/sgsportsfolk

1228 Uddannelse, Uddannelse, Uddannelse. Lovpligtigt duelighedsbevis for alle der feerdes pa

havet!!! Man ber ikke kunne feerdes pa havet uden at have et duelighedsbevis. | Danmark
kan man ikke kare en knallert uden et kerekort men man kan godt fare et relativt stort fartgj
pa havet uden der er krav om at besidde de ngdvendige kompetencer. Det er klart min
oplevelse at der er for mange darlige sejlere i Danmark der er til fare for sig selv og alle os

andre.
1230 Oplysning, oplysning og oplysning
1244 Kurser i sikkerhed og redningsgvelser samt at folk kan svemme
1245 Dialog
1247 Som de kampagner i laver men har ikke set dem i Hirtshals nogen steder og synes det er

meget relevant for om sommeren er der mange inde fra Hjarring og Aalborg og de steder som
seetter sine sma dbne motorbade i vandet i Hirtshals og flere sejler uden nogen form for viden
og sikkerhedsudstyr men med gl og grill fuldstaendig tabeligt

1248 Nar sejlere med " hands on" erfaring fortzeller/ beskriver deres oplevelser. Ofte er bager om
sesikkerhed meget teoretiske og beskrevet i teenkte situationer. Maske interviews og artikler
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med sejlere og reningspersonel. Smé filmklip pa Youtube : huske vesten! Leer at bruge din
VHF! Tjek dine sgventiler mv. Forgvrigt kan man ikke understrege vigtigtigheden nok af VHF
radioen ved sgulykker- telefonerne raekker ikke ikke langt ude til sgs.

1254 alle bure at taget et bevis, selv bare det mindste er godt, heller lidt end ingen ting

1257 det er sveert! jeg har arbejdet som badmekaniker og solgt udstyr i snart 10ar. mit indtryk er at
folk er lidt dum smarte nar det geelder sikkerhed fx. man kan nemt kebe en ny motor til
150.000kr men 4gode veeste til 1000kr pr stk det er for meget:)
folk glemmer at man ikke lige kan "holde ind til siden" hvis det gar galt!! :)

1261 kampagner rettet mod nye sejlere uden viden

1268 artikler i klubblade og sikkerhedskurser

1269 Vil opfordre / medvirke til at min sejlklub tager emnerne mere op - fx i lgbet af vinteren - og
pa hjemmesiden

1270 Kampagner

1273 Det burde veere gratis at registrere PLB i DK - har en der er reg. i england (gratis) -

1274 ( Jeg kunne ikke se de kampagner i overstdende spargsmal, ikke muligt at f4 dem sterre ved
at klikke pa dem, sa derfor vil jeg antage de er "traditionelle”. )

1276 At veere et godt eksempel! Nar jeg ikke bruger redningsvest, har jeg livline pa, hvilket jeg

faler er meget sikrere og forebyggende. - Det er bedre at forebygge end at helbrede!
1285 Krav til uddannelse

1286 oplysning

1288 Oplysning

1290 Baden er i orden og veligeholdt.

1291 uddannelse i klubben

1292 Oplysning, kurser

1295 Jeg kan forega med et godt eksempel, og dele min viden med andre sejlere.

1297 at teenke sig om og orden pa sit sikkerheds udstyr

1299 Klubber gar sikkert meget, sa vil debatter/programmer i TV gare godt og plakater og

information steder, hvor surfere, kajakroere og lignende folk faerdes. Krav om smartphone
med ombord ligesom redningsvest.

1303 Ved gentagelser samt mange forskellige initiativer som berart her.
Respekt for og snak om for 'stor’ intagelse af alkohol
1306 Tale positivt omkring sikkerhed til sgs og opfordre andre til at teenke sig om!
1307 lade veere med at falde over bord
1309 Kampagner inde sejlsaeson
1311 Omtanke
1314 Opfordrer til at folk tager en uddannelse der er bedre end speedbads kort.

Bedre og billigere sgkort, seerlig elektroniske sgkort.
Bedre/nem adganag til internet (Vejr/sejladsinfo)

1315 Solid grunduddannelse / ssmandskab, ikke for mange smarte apparater, kendskab til
elementeere tekniker / vend / vejr / strem

1316 Plakater og opslag i havnene, samt foldere i sejlklubberne.

1317 Undervisning og sejltimer

1318 Hgijne sikkerhedskulturen i foreninger og lave sikkerhedsinformation som er malrettet mal
gruppen.

Jeg sejler fx. pa windsurfer og er meget bevidst om sikkerhed. Har haft stor udbytte af dette
materiale: http://www.soesport.dk/diverse/Documents/Brochurer/647743_WEB.pdf
1319 Internet og app’s
1320 Alle skal have minimum speedbadscertificat eller mere .
1331 leer at lzese og forsta vejrudsigten
vest og overlevelsedragt
sund fornuft
1335 Brug din logissans
1336 Har et concept undervejs der kunne supplere og fremme sikkerheden betydeligt.
Velkommen til at kontakte:
clausdeich@icloud.com
1337 Lav en aftale med alle medier (sejlsport og andre) om, at der ikke vises billeder af folk pa
vandet uden redningsvest. Og lav (kab, som gengaeld) en kampagne omkring aftalen.
1338 omtanke

1339 oplysning

1345 Undervisning

1346 Medlemskap i seilforening ect

1347 Brug livline/alene eller darligt vejr/nat
1349 At folk opleeres til at veere opmeerksome
1350 Holde sin bad og motor i god stand.

Leere at handtere sin bad i alle situationer.
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Veere pa forkant med vejrudvikling.
Sejle med vest.

1353 Fa lavet nogle tidsvarende film om emnet, med humor......
Iseer for de unge....
1354 Mht "sejlsikkert" appen. Den kan desvzerre ikke kere pa min telefon. Ellers ville jeg bruge den.

Svaret afhzenger meget af hvem man henvender sig til. Sikkerhed er ikke det samme i sma
lette bade som i store tunge pa langfart. Det er sveert at give et enkelt svar. Jeg ville dog
seette pris pa tilgeengeligt materiale i havnene og gode apps.

1356 krav om udddanelse/kgrekort
undervisning
respekt for havet, belger vind osv

1359 Information og uddannelse

1360 Spred skaebnesvangre historier, om folk i havsned. Hvad redede dem/draebte dem.

1362 fiern reg. gebyr p& mmsi numre = flere skifter til DSC VHF.
Tillad moderne nadsignaler sdsom elektriske hdndblus mv.

1363 uddannelse

1364 At holde gang i debat om sikkerhed

1365 Ved at have sikkerheds ambassadgr pa havne og i diverse klubber / foreninger, som som
snakker om disse ting og seger for at emnet altid er del klubbens / foreningens arrangmenter.

1371 Praktiske sejlovelser

1372 kend din bad.

1377 @velser og informationsaftner man kan melde sig til f.eks.

1379 At respektere havet og vejret, smat sgrge for at bad og udstyr i orden.

1402 Fjern den edeleeggende afgift pa forsikring sa folk har rad til sikkerhedsudstyr (og forsikring )
i stedet.

1384 Oplysning fx, plakater i sejl- og fiskeklubben. Har selv 73 ars erfaring i at faerdes til sgs, savel
professionelt som sejlbade og fiskejoller. God erfaring er vigtig.

1385 Undervisning og kampagner i sejlklubber og udsendelser i TV

1387 Folg skippers anvisninger.

Ret dig efter vejrudsigten.
Er du i tvivl, sd bliv i land.

1388 Man har i mange ar brugt termen om at kun en tabe frygter ikke havet. Jeg mener at det er en
meget forkert formulering; idet vi er mange der ikke frygter havet, men derimod godt er klar
over at vi skal have respekt for det og har det, og dermed tager vores forholds regler over for
det.

Selvfelgelig, selv om man ger det, er der fejl der kan ske, og jeg er meget glad for det
beredskab der findes i vort omrade af jorden.
Ger det gratis at fa indkodet personlige data i en Mob-enhed

1390 Stor "nummerplade” pa siderne af alle bade, s& myndighederne lettere kan forfelge farlig
sejlads og manglende redningsveste.

1395 At veere forberedt og have det rigtige udstyr

1404 Det vil nok fremme sikkerheden hvis alle sejlere som minimum har et duelighedsbevis eller
speedbadskarekort.
Altsd synes jeg det burde veere et lovkrav for at man ma fere en bad uanset sterrelse.

1406 Igennem sejlklubber seerligt til de unge, og under udd.

1407 Lovpligtig rednings/Svemmevest.
Leer at sejle. Sejlerskole/sejl med erfarne forst.

1408 Veere medlem af en anerkendt sejlklub og hvis du gnsker at sejle med sejl tag et
duelighedsbevis i en sejlbad.

1410 1)

Artikler fra virkelige haendelser.
Episoden med sejleren, der faldt overbord syd for Sjeelland i sommer, affedte mit keb af
PLB(EPIRB).

2)
Oplysningsvideoer, der pa realistisk vis skildrer personer i pressede situationer.
Ex. en familie i en bad, hvor situationen er Igbet ud af haenderne pa dem.
1411 Plakaterne er opslaet i klubhuset og det er ok. Der er noget at snakke om og henvise til, nar
der er nogen unge og ubeteenksommme i naerheden.
(har selv mere end 60 ars erfaring, dermed vaeret gennem en lang udvikling)

1414 Serge for at udstyr er i orden
1415 information hele tiden, pa forskellige mader
1417 Troveerdige vejrudsigter.
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Forbud mod usikre badtyper
Krav om sikkerhedsudstyr pa baden.

1418 Forenings arbejde. Uddannelse. Holdninger og skik i klubben.
1419 Foredrag i sejlklubberne, pa badudstillinger, i sejlerpressen.
1421 At skrive om sikkerhed pa f.eks www.minbaad.dk og eller baadmagasinet.dk, evt gare lidt

mere ud af sikkerhed til sgs blandt ungdoms sejlere. "De gamle" er sveere at nd og man har
det med at passe bedre pa sig selv ndr man nar op i arene.

1423 Kom ud til klubberne

1424 Rettidig omhu, tjekke vejrudsigt og bruge gjnene.

1427 Fritidsfiskere skal kende reglerne bedre

1431 Krav om serigs sejluddannelse/erfaring.
Holdningen i vores sejlklubber

1434 Aktive foredrag i sejlklubben med mulighed for afprevning af udstyr.

1436 Oplysning

1437 Info og forankring i klubber

1439 tema aftner i sejlklubben

1442 At folk leerer at sejle og at navigere samt om vejrforhold.

1443 Uddannelse og det at sejle sammen med erfarne

1444 Meld dig ind i en sejlklub og benyt deres sejlerskoletilbud. Det vi give en helt naturlig tilgang
til sikker sejlads.

1446 Erfaringsdeling

1448 Forsigtighed og - kun en tabe frygter ikke havet.

1451 Tvungen uddannelse
Krav om sejler bevis (kerekort)

1454 | har glemt at tage livlinen ombord med i denne undersggelse. Den er VIGTIG!

Der er ej heller meget fokus pa klubtilharsforhold/aktivitet. Her ligger en keempe praktisk
erfaringsdatabase (som det ikke er oppe i tiden at anvende)

Deltagelse i sejlklubbens arrangementer er altid godt. fx. aftenkapsejladser. Sveert at finde et
bedre sted at lzere sin bad at kende, og samtidig tage de rigtige beslutninger under stress.

decideret sikkerhedsarrangementer i klubregi giver neesten altid bade erfarring og eftertanke,
samtidig med det nzesten altid er béde sjovt og hyggeligt.

Jeg drammer om at se traeningslejre for tursejlere. Kapsejlerne (specielt i joller) ved at det er
en genvej til at blive bedre.Det virker som om tursejlerne ikke mener det er nodvendigt - de
sejler "kun tursejlads”

| gvrigt: Keempe plus for skift fra 'frygt' til 'respekt’. For mig afspejler det en holdningseendring
der er meget fremmende for sikkerheden pa havet :-)
1457 Uddannelse, uddannelse, uddannelse
Rollemodel, rollemodel, rollemodel
Erfaring, erfaring, erfaring
Respekt, respekt, respekt

1460 kurser pa havne eller i klubber, demo af sikkerhedsudstyr i klubber,
1464 Fokus pa ansvar og omtanke.

1467 Sejlerkursus

1468 Oplysning kampagner i havne og opslag

1469 Fa maend til at tisse i en spand i stedet for at falde overbord.

1473 uddannelse i sejlklubberne

speedbadskarekort er for nemt at tage og der er stadig for mange med speedbadskarekort
der ikke magter deres bad.

1497 Et krav om duelighedsbevis der samtidig ber indeholde mere sikkerhed. Speedbadskerekort
skal afskaffes og erstattes af et ubetinget krav om duelighedsbevis for alt over 14 fod.
1474 Der mangler et bedre alarm/sikkerhed/opkald system.

VHF dur ikke til alt. VHF kan f.eks ikke bruges pa et surforeedt. Den skal f.eks. registreres til
baden og ikke personen.

Gor det mere simpelt!

Turister ringer nogle gange til politiet hvis de ser en surfer lidt langt ude.

1475 Foredrag pa klubaftener. Artikler i sgsportsmagasiner. Lovkrav om formel sejleruddannelse.
Forsikringsselskaber stiller krav om uddannelse.
1476 At det er konkurrencepraeget. At det kommer som tilbud fra klubben "leer at sejle om natten

efter fyrkartakterer"
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"@v mand over bord med dine klubkammerater”
"Traen din samtale med Lyngby radio, nagdsituationer og hjaelp"
"Traen affyring af nadraketter mm"

"Efterse din rig"

1478 Oplysning samt klubarbejde. KLubberne gar normalt et godt stykke arbejde, men
informationskampagner til alle udenfor klubber er vigtigt
1479 Gentagende omtale alle relevante steder

kurser/temaaftener i klubber
fokusere pa bevar roen/teenk dig om
MA IKKE blive religion, s4 fritidssejlads ender med at fremsta som noget farligt!!!!
1480 Ved at oplyse om og gere sikkerhedsudstyr sa let tilgaengeligt som muligt.
1481 God basis uddannelse!
Krav om uddannelse for at matte fore en sejlbad!
Sikkerhedsudstyr i baden!
1482 deltag | sejlklubbers undervisning
1486 Jeg er opvokset med den gamle: Sgsportens 10 sikkerhedsrad. Og den felger jeg stadig.

Dog har jeg pa en rigtig dejlig sommerdag ikke altid redningsvesten pa nér jeg sidder pa en
kelbad med havhegn. Men sa er det ogsa rent badeferievejr og vesten bliver brugt som
rygleen.

Ellers er det, at dit sikkerhedsudstyr skal i orden, sa du kan klare dig selv. Og ikke er
afhaengig af hjeelp udefra hvis det er noget, der kan klares. Det er ikke godt hvis sejleren ikke
selv kan finde ud, af hvordan baden er sat sammen. Og jeg oplever, at mange moderne
sejlere skal have hjeelp til, at forsté deres sejlbad - og de er ikke interesserede i, at leere det.

Alt det jeg skulle leere om selvsteendigt badvedligehold, nede i sejlklubbens juniorafdeling i
70erne har reddet mig mange gange ude pa vandet

Bevar roen og taenk rationelt, og f& evt panikslagne gaster til, at deltage konstruktivt ved at
tildele dem en opgave de kan klare (evt bare, at sidde stille og tie stille).

1491 Oplysning og deling af viden
1492 Uddannelse, evt pakraevet
1495 Leer dine barn at svemme, sejle og at have respekt for Havet.
1500 Uddannelse i klubben, kendskab til at feerdes pa vandet samt respekt for havet.
1503 Aplikationer til smartphone til brug for sejlads.
Bedre vejrudsigter for sgfarende i DR.
1506 Viden/uddannelse/praktisk sejlads
1508 Information bade forebyggende men ogsa om virkelige haendelser hvor det er gaet galt.

Maske egentlige sikkerheds kurser hvor man pregver redningsflade kasteline og redningsvest.
f.eks. weekend kursus, men det skal vaere rimelig pris eller gratis ellers vil kun f& deltage.

Hvad med noget i retning af kab en redningsvest og fa et gratis sikkerheds kursus.

1512 informationsindhentning inden man gér til sgs

1514 Ganske god

1515 Tutorials o.lign. pa youtube

1518 sejl kun ud i godt vejr. tiek altid vejret forst. baden skal veere helt ok

proviant og vand er vigtig
og redningsvest
1519 oplysning og undervisning
1520 Uddannelse, mentor ordning etc.

Og hold s& op med at bilde folk ind at bare de har redningsvest pa sé er de helt sikre pa at
overleve!!!

Nar jeg sejler om vinteren (motorbad) har jeg ALTID redningsvest p4, ikke fordi jeg tror at det
far mig til at overleve et overbordfald, men fordi det sa vil veere muligt at finde og bjerge liget -
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det er vigtigt for familien.

Nar vi sejler om sommeren (sejlbéd) sa er hovedreglen af man IKKE gar pa daekket under
sejlads - og slet IKKE nar man er alene i cockpittet. Skal der rebes eller laves andet pa daek
sa er det med sikkerhedssele, s& man IKKE kan falde overbord. Et overbordfald vil veere
fatalt i darligt vejr redningsvest eller ej, det vil sandsynligvis ikke vaere muligt at komme
ombord igen - pa trods af badelejder etc. og sadan er virkeligheden i en typisk
mand/konebad. S altsa lidt flere nuancer i propagandaen TAK

1526 Fornuft

1534 at fa rigtige M/K til at bruge redningsvest hele livet. de ger det jo som bern fordi far/mor siger
de skal

1539 Lav vindstyrke.
Sejl kun nér der er lyst.

1541 Sund fornuft, uddannelse, sd mange timer pa vandet som muligt.
Du kan ikke lzese dig til at blive en god sejler

1542 Gennem information i klubberne.

1551 Leere at sejle, tage hensyn til hvilken erfaring man har med den pageeldende bad og

beseetning og farers duelighed.
"godt semandsskab" dvs. bruge hovedet farst s& man undgar overraskelser.

1562 Sejl sikkert kampagnen

1565 folk leere at sejle af erfaren fisker der kan sejle og ikke nogen fjolser der bare har laest det i en
bog

1572 Information

1574 Komplet skriftlig information frit tilgeengelig digitalt om sikkerhed i forskellige typer fartgjer.

Information samlet om tidligere kendte ulykker, katalogiseret s& det er sggbart og man kan
finde noget relevant. Detaljerede reviews af produkter med relevans for sikkerhed med fulde
segbare produktspecifikationer. informationen skal vaere brugbar pa mobil smartphone, skal
veere i en licens der tillader kopiering s& man kan dele viden om sikkerhed med sin nabo og
offline s& man kan have sikkerhedsinformation pa havet. Videoer pa youtube der viser
procedurer og viser sikkerhedsprodukter (som supplement til tekst og billeder om produkter).

1575 sikkerhedsundervisning i klubberne.

1576 passe pa veere opmaerksom

1579 Information og oplysning

1580 undvika farliga situationer

1581 redningsvest og grej | orden

1584 Altid vest pa, ogsa selvom man har masser af ars erfaring, MOB traening

1585 Leer og gv mand over bord

1587 Passe pa sig selv og andre

1588 Information

1589 Ved at involvere sejlklubbernes juniorsejlere.

1592 leere det af andre dygtige sejlere.

1593 Uddannelse, oplysning, lovkrav og politi pa vandet

1594 Kampagner

1601 Billige dueligheds kurser. Hvor man ogsa kommer forbi emnet sikkerhed

1602 Krav om uddannelse / duelighedsbevis

1603 At forberede turen godt og kun tage ud og fiske i godt vejr, at veere sa teet pa land at jeg kan
komme i land ved at ro

1604 Uddannelse af sejlere: lovkrav om en egentlig sejleruddannelse (b&de teori og praksis) af

ansvarshavende ferere. Skal ogsa geelde for forere af fartgjer under 15 m.
Mulighed for at deltage i gastekurser / ikke ansvarshavende sejlere.
1609 Jeg tror tvspots virker.
Det kan godt veere folk er treette af reklamer; men ved gentagne spots ma der da haenge
noget ved, bare ved nogle af tv-seerne, og sa har det jo virket :-)

1611 Det er nok via oplysning, men der er desveerre altid nogen man ikke kan f& "fat" i.

1613 Kurser.

1616 Oplysning -oplysning og atter oplysning

1619 At vi stiller krav med dulighedsbevis / speedbads kerekort i princippet til alle , der har motor
ombord.

Men at der ogsa til kajak og roer et et krav . Nar mange kajakker gar ud af havne udsejlingen
"parallelt" i frisk vejr opstar der situationer som kunne vaere undgaet , hvis der var viden om
andre bades mangvre muligheder ,

1620 kun sejle ud i stille vejr og altid med redningsvest og andre sikkerhedsting.

1622 at teenke sig om.

1624 tiek bad og vejret

1625 Lebende information pa flere platforme: i havne, klubber, butikker, blade og aviser og pa
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nettet: i diverse FB-grupper og pa sejlrerelaterede hjemmesider (som fx ved denne annonce

pa dmi.dk)

1627 Billigere sikkerhedsudstyr.. Oplysning om den markante forskel pa at bevaege sig pa land og
vand, nar noget gar galt.. -Ambulancen er der ikke nadvendigvis inden for 15min..

1628 Mere undervisning i stil med dueligheds teori. Dog uden korrektion for misvisning og
deviation, men mere moderne navigation med mere

1631 Brug redningsvest. Underret familien. Hav vandteet telefon. Sejl kun i godt vejr.

1632 Leer at sejle. Omtanke. Ordentligt udstyr

1638 vis respekt for havet

1640 At man ikke fortseetter sit tabelige "husk vesten"! Tabelige danskere tror at bare de har vest

pa der de ikke. Husk Preestg. Jeg har sejlet over Atlanten flere gange, og taget hele natten
alene. Vest er her ligegyldig. Den bedste made at fremme sikkerhed til sgs, er ved at uddanne
folk til at forsta trusselbilledet bedre. Nar det blaeser 2-3 m/s, vandet er varmt og baden fuld
af kapable sejlere er en vest FULDST/ANDIG ligegyldig. Nar det er koldt er en vest langt fra
nok..

1641 1. Info pd internet og i apps
2. Prioriteret liste over hvad man ber sgrge for at have af udstyr og viden. Dvs.
minimumsanbefalinger til begge.
3. At der udbydes korte kurser vedr. punkt 2 (eller gives passende info via punkt 1.
3. At alle brugere af joller, bade, jetski, kajakker mv. skal have bestaet et forstehjeelpskursus
(som bilister), da folk pa havet kan risikere at skade andre og derfor bar kunne agere og
reagere ansvarsfuldt.
4. At alle sejlere, fiskere, roere, farere af enhver tingest pafert en motor skal have et
kerekort/sejlkort som indeholder prove i regler og anden ngdvendig basisviden..
Mvh. Jakob Grene

1643 Hver Vagen.
Hver Adru.
Hver Bevist.
Teenk med omfang og Hver koncentreret.
1645 Stille krav til sejlerne om traening, udstyr mm.
1649 Leere at sejle
1651 kampangen og at man taler om det i klubberne.
1653 Plakater, klubber, forhandlere, reklamer i magasiner, mails medlemmer, masser af sma
konkurrencer, fx mobgvelser pa tid i forbindelse med kapsejladser med sponseret praemier
1657 Meget relevant
1658 Information
1662 Dvelse
1665 Alle skulle have et kursus i sgsikkerhed fer de slippes lgs pa vandet
1668 Oplysning til sejlere og holdningseendring hos erfarne sejlere.
1669 Undervisning og egen omtanke eller selvigere
1674 Uddannelse
1678 Uddannelse og uddannelsesforlgb som falger med tiden.

Havkajakroningen er "underkastet" forskellige certificeringssystemer, som mere tjener
gkonomiske forhold end egentlig sikkerhed og som bruger mere tid pa uveesentlige teknikker
som ikke har ret meget med sikkerhed at gere.

Dertil er det problematisk at samme certificeringssystemer ( sdvel DKF samt DGI) anvender
teknikker som var relevante for ar tilbage, men som ikke levner mulighed for forbedrede
teknikker.

Samme certificeringssystemer har underkastet kajakinstrukterer til at felge systemer i stedet
for den udviklende tradition der tidligere |a i arlige samlinger for at rette focus mod og fremme

sikkerhed.
1682 Fortseet kampagner
1688 Kampagner er fint. Det gentager budskabet.

Mange sejlere har falsk tryghed ved deres sikkerhedsudstyr - fx. sikkerhedsliner, der er for
lange. Derfor er oplysning og NY viden vigtig. Det samme med passive radarreflektorer. De
ger mig bekendt heller ikke stor gavn.

Endelig er kulturen blandt sejlere vigtig - men det er lidt ligesom med cykelhjelme :-)

1692 Information i "stride stramme". Der skal skabes en holdningseendring. Kan sammenlignes
med aendringen i synet pa spritbilisme.

1695 Mere Information

1696 Teenke alle scenarier igennem og preve at forberede sig pa dem
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1702 At man er forbillede for andre i havnen og at der er fokus pa sikkerhed nar man sejler ud.
Gare rebning klar til brug, tiekke om motor virker og at der er veste til alle og man har hert
vejrmeldingen og alle p& baden er enige om at det er ok at sejle ud.

1705 1. Leer at sejle
2. Brug redningsvest
3. Hold dig informeret om vejrudsigten
4. Planleeg dagens sejlads under hensyn til vindretning og vindstyrke

1707 Gor sejleruddannelse obligatorisk til alle bade.
Mere kontrol pa vandet.

1709 Respekt for havet og vejret.

1710 Gentagende gvelser, sgmandsskab og godt vedligehold

1712 Oplysninger , tv - kampagner og reklame spots

1715 gode apps med information

1714 leer at sejle og brug altid redningsvest.

1718 Uddybende materiale ved certificeringer til motorbad, sejlbad, robad, kajak m.fl.
Samt information via app og opslag i havne

1720 Mulighed for personlige ebirp uden at skulle have vhf kursus. Lavere priser pa
sikkerhedsudstyr generelt

1724 Plakater, reklameindslag i tv

1727 Leere at sejle ordenligt - laere at laese vejrudsigt, kende sin beszetning, udstyr og sine
begraensninger

1728 Iyt til erfarne fiskere

1729 nummerplader pa planende fartgjer.

1730 Tvungen uddanelse af motersejlere i ikke planende bade

1740 Udsendelser om redninger

1745 Tale med andre og give/modtage gode rad. Hele tiden. Hver gang. Der er ikke noget der
hedder "jeg har leert det hele nu" for det kan ga galt for alle, hver gang.

1746 Uhha - alle er den bedste. Det kan ikke sige tit nok.

1747 At holde sig opdateret pa vejr og sikkerhed. Enten ved godkendt uddannelse eller selvstudier,
fx online.

1748 udvid kommunikation og farer og fordele

1750 redningsveste p3, alle skal kende havet eller tage uddannelse

1752 Korte kurser og dermed flere, sddan at det ikke tager for lang tid.

1754 Meget mere oplysning der kan ikke oplyses for meget

1755 Flere relevante kampanger rettet mod seerligt de sma badklubber, hvor der ikke er tradition
for faelles arrangementer, som i de store, samt i div. klubblade.

1759 duelighedsbeviser o.l. respekt for andre og hensyntagen.

1764 At vide hvad at "udvise godt sgmandskab" daekker over

1767 Oplysningskampagne
Lovgivning -lovpligtigt at sejle med vest eksempelvis

1769 Uddannelse, praktisk og teoretisk.

1771 Push af information via diverse apps samt flere let tilgaengelige artiklervia sejlaports medier -
Minbad og ex. grupper pa Facebook.

1778 omtanke

1780 dobbelt tjek udstyr og tag ingen chancer,drgft dine beslutninger med en det kan fa en til at se
det anderledes

1783 Undervisning.
Gerne i samspil med skolerne

1787 Fa undervist kommende generationer i sikkerhed til sgs - Jeg er selv instrukter for
optimistjollesejlere og underviser i sikkerhed.

1797 Uddannelse, uddannelse, uddannelse og til stadighed informere om vigtigheden.

Har selv undervist unge i sejlads béde praktisk og teoretisk. | den forbindelse er der
sikkerhedsprocedurer og -bestemmelser, som alle skal kende.

1804 Uddannelse, avelser, besaetning, aftaler, erfaring,

1809 At afholde gvelser med sikkerhedsudstyret og vhf radioen.

1814 at alle sejlere skal have bestdet en prove i sikkerhed til sgs

1815 Tjekke vejr og baden tilstand

1817 Brug din sunde fornuft.

1818 Information maste vara tillganglig nér seglaren &r mogen att ta den till sig. Seriés och

kontinuerlig information fungerar bast.
Folk &r inte dumma, undvik skrémselpropaganda!

1820 Bruge redningsvest og ikke tage ud i darligt vejr

1821 Fa sikkerheden i tale sat blandt medlemmerne af vores Fritidsfisker forening. Synligt
materiale omkring sikkerhed evt. afholdelse af keentrings gvelser.
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1824 Diverse kampagner i offentlige medier

1825 oplysning, og gere noget for at fa flere barn og unge ind i sejlklubber eller andre sportsgrene
der har med vand at gere.
| dag bestar de fleste havne af sure gamle maend, der har en bad til salg og ikke vil flytte sig
sé andre kan fa en havneplads.

1827 Uddannelse

1828 Uddannelse

1831 Information og atter information jeg er selv gl. sejl instrukter og kan se at det skal gentages og
gentages.

1832 For sejlads : opdateret vejrudsigt. Sejl efter forholdene. Forteel Familien/Venner hvor Du/l
sejler hen. Brug redningsvest/livline. Tjek baden fer afgang. Hav altid redningsudstyr om
bord.

1833 Billigere sikkerhedsudstyr

1836 Uddannelse

1837 snakke med andre sejlerer

1839 Opleering af nye sejlere.

Sev ved sin optraeden at veere et godt forbillede
1843 Sejl sikkert kampagner
1844 At gare op med ideen om, og andre loven om redningsvest. Egentlig burde det veere

lovpligtig at beere redningvest, da man jo egentlig ikke leegger meerke til man har den pa, for
den selvoppustelige ihvertfald....

1845 ALTID VARE IFORT REDNINGSVEST!
Bare der er redningsveste ombord til alle, men det ikke er nedvendig at bsere dem, er helt
forkert! Nar man er faldet overbord er det for sent at lede efter vesten.

1847 Mere kontrol og bedre uddannelse.

1855 oplysning,debat,kurser i sgsikkerhed,
svgmmeundervisning.

1857 Tjekke udstyr, servicere det og kabe nyt.

Tale med andre om sikkerhed.
Bruge app og internet. Tjekke vejret.

1859 Gor det lovpligtigt at baere redningsvest under sejlads

1872 Uddannelse og rutine

1873 Info generelt + mere "leg pa vandet” for vores unge.

1877 Teenke sig om....

1880 Appen virker som et godt tiltag! Den skal bare promoveres bredere. lav banner reklamer pa
relevante hjemmesider, sportsfiskeren, fcoo, dmi osv.

1883 Krav til uddannelse og nul alkohol politik

1886 Oplysning

1889 -Reklamer i TV - primeert i fordr og sommermaneder. Og de skal vises umiddelbart far

"relevante" og populzere udsendelser.
- Kurser som afholdes i klubber.

1890 oplysning
Uddanelse
1892 Brug altid redningsvest. Tag duelighedsbevis. Traen jeevnligt mand overbord. Traen de

mangvrer du sjeeldent oplever fx grundstedning, rebe sejl i darligt vejr, sejle i tdge og marke,
kan udfgres som klubarrangement med instrukter.

1896 Ved at have disse klare og enkle informationer synlige ikke kun pa havnen, men ogsa pa
strande med en internet link, hvor at indsamle mere information om sikkerhed til sgs

1899 starre krav til certifikater. Sppedbadskerekort er en joke. Alle bestar.
Brug tid i havnene med arrangementer.

1900 At bruge det, der sidder mellem grerne. Sund fornuft i forbindelse med erfaring.

1902 Husk altid sikkerhed

1910 Gode vaner fra dem der leerer andre at sejle, vaere gode rollemodeller for klubkammerater og
"elever"

1911 information, generalt fisker teenker sig ikke altid om, taler af egen erfaring

1914 Veer opmaerksom pé forholdene og hold udstyr i orden.
Veer ikke overmodig.

1920 Treening. Mere serigs undervisning i speedbadscertifikat. Jeg er havnefoged i Bogense og

har oplevet flere der ikke kender til bgjers betydning og sgkort pa trods af at de har taget
speedbadscertifikat!

1923 Vi oplevede en fra sgsportens sikkerhed fortzelle og lave demo af sikkerhed i Pinsen 2014 pa
i Ballen p& Samsg. Han var super god og vi er mere opmaerksom nu pé sikkerheden - Live
demo af redningsveste, fldder m.v sommerhavnene

1924 MERE TILG/ANLIG UNDERVISNING OG REDUCEREDE PRISER PA DETTE.

1925 Oplysning
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1927 Teaenke sig om og teenk forud.
Check vejret og udsigten
Veer sikker pa din bad og motor

1928 Krav at alle som feerdes pa vandet skal have en minimums viden i for af dulighedsbevis

1929 tal med alle om det nar muligt ...

1930 Fornuft og omtanke

1932 uddannelse

1933 Mund til mund og besgg pd havnene

1934 information

1936 info

1945 Holdningsbearbejdning og oplysning om hvad konsekvenserne for uansvarlig kan vaere. Dvs.

hjemmeside, foldere, bager og gratis sesikkerhedskurser.

Drop krav om speedbadskerekort men indfar obligatorisk duelighedsbevis for alle der sejler
noget starre end en 10 fods jolle / kajak, og indfer bede pa mindst 10.000 kr til skipper uden
duelighedsbevis, samt krav om at duelighedsbevis kreever mindst 10 x 2-3 timers
undervisning med madepligt samt bestdet skriftlig, mundtlig og praktisk preve. Badepenge
skal sendes direkte i en sgsikkerhedsfond, hvorfra sejlklubber og sejlskoler kan sgge om
tilskud til sesikkerhedskurser.

Jeg er uddannet badebygger, pilot og antropolog og underviser i sejlads og flyvning pa
Samsg Efterskole. | er velkomne til at ringe til mig. TIf.: 40 16 40 44

1947 oplysning, tvunget uddannelse

1949 Skabe bevidsthed om brugen af redningsvest. Jeg ser for mange, der ikke ger det.

1953 info info info

1955 Veer opmaerksom pa alt ndr man er til sgs plus at vaere opdatertet.

1956 an har respekt for vandet. kun en tabe frygter ikke havet

1957 Informationer pa havne og sejlklubber

1958 Information pd dansk og grenlandsk.

1962 uddannenelse

1963 Veere opmaerksomme péa det selv pa baden og minde hinanden om det. Desuden er bgrn
rigtig gode til at huske reglerne - de bliver gode indpiskere, hvis man ogsé lzerer dem det.

1964 gode apps

1969 Rettidig omhu.

1970 Undervisning og fa s& meget erfaring som muligt ingen man selv sejler ud

1971 tale sammen med andre nar det er muligt

1973 mere information i havne og sejlklubber

1978 uddannelse
sejlads med erfarne sejlere

1979 oplysning

1980 kampagner i TV

1982 Opfordrer til brug af redningsvest og omtanke ved at ga ud i hardt vejr. Holde gje og pas pa
hinanden nar man er pa havet.

1984 Oplysning, oplysning, oplysning.
Gerne gennem klubberne.

1985 Uddannelse og erfaring.

1986 Veaere opmaerksom under sejllads og ikke sejle ud hvis vejret ikke er ok..

1987 Tal om det vi ser stadig feedre med bgrn i sma joller uden redningsveste. skiltning de staeder
hvor man kan sg sette sin bad

1993 Kun at sejle ndr vejrudsigten for ruten ligger under 7m pr sekund (24 fods motorseijler)

1994 At folk skal have viden om de farer der er ved ophold pa vandet

1997 Lave flere kampagner i TV

2002 Safremt lovgivningen blev fulgt op med kontrol

2005 Fornuft og omtanke samt viden om hvad man foretager sig pa vandet.

2006 Begrénsa bruket av alkohol och av snabba motorbatar till sjéss

2010 duelighedsbevis ogsa til sejlere motorbad

2012 OMTANKE!

2016 "Vandsports kerekort" hvor alle skal igennem et grundforlgb for at kunne fare skib uanset
storrelse

2026 Tidssvarende info.

2027 Altid at vaere opmaerksom pa og forebygge mulige farer eksempelvis ved varsel om byger,

hardt vejr, tage eller feerdsel pa deek i hardt vejr alternativt om natten. Dvs. her skal man rebe
ned i god tid, s@rge for udstyret er i orden og parat, baere redningsvest og livline, samt
instruere alle ombord i at kunne lave mand overbord mangvrer samt at saette mandoverbord
meerke pé plotteren.

2030 Sund fornuft og respekt for havet og vejret

2031 Leer at sejle af serigse undervisere, og gerne et leengere forlgb end en weekend. Man lzerer
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ikke at tolke vejret uden lang erfaring.
2032 Uddannelse og nem/billig adgang til sikkerhedsudstyr.
2033 skabe forstaelse for hvor vigtigt der er at matriel og sikkerhedsforanstaltningerne er i orden.

OG FREM FOR ALT INGEN SPIRITUS SEJLAS

2036 huske hinanden pa det. stil krav til familie

2043 Alle sejlklubber/foreninger ber kraeve duelighedsbevis af deres béadejere.

2050 informér sagligt og ikke for overlaereragtigt.

2056 .

2057 Oplysning

2064 information

2073 Kampagner i klubberne . Materiale osv..

2080 At veere et forbillede for nye surfere og sejlere. At skabe en kultur omkring sikkerhed til s@s.
Lidt lige som rygekampagnerne har gjort.

2083 Taenke sig om!

2086 At man udbreder budskabet om at brug af vhf er vigtig for sikkerheden
der er jo ingen der sejler med deres mobilnr pa sejlet

2091 Information, bade generelt og i sejlklubben.

2094 Alle SKAL sejle med vest-det skal vaere et pabud.

2095 Informationskampagner.

Jeg bor i Norge, sa jeg er ikke helt opdateret pa hvad der sker i Danmark.

2100 Ved at erfarne og kyndige sejlere er forbilleder. Herunder at elitesejlere altid bruger relevante
sikkerhedsforanstaltninger.
Det ber undgas at der i reklamer vises sejlads uden brug af redningsvest eller andet relevant

sikkerhedsudstyr

2107 brug hovedet

2108 Information - igen og igen og igen = lgbende, som dette sparge skema for eksempel ;)

2113 information

2115 Blive ved med at gare opmaerksom pé at brugen af vest fremmer sikkerheden

2118 kurser i sikerhed i sejlklubber fisker foreninger.

2119 Gar bruger selv intresseret i sikkerhed,og laver pris pa sikkerhedsudstyr

2121 Jeg synes man skulle lave nogle besag i havnene
evt.praktiske prover i samarbejde med klubberne

2126 Diskussion sejler til sejler. Erfaringsudveksling. Treene situationer. Opbygge rutiner og
handlemgnstre.

2128 Oplysning via Internet og tv

2131 Vedvarende information i medier og fysisk undervisning i klubber og ved arrangementer

2133 Kurser fx. i hvordan man affyrer nadraketter og anvender sikkerhedsudstyr nér det gar galt.
Har selv en far med bypass - og teenker ofte hvad jeg ger i en situation hvor han far et
ildebefindende...

2136 At man skal leere fra start,(undervisning)

at man ikke er udedelig til sgs,
Og at vise eksempler pa redningsvest reder liv i undervisningsmaterialet !

2138 Undervisning i sejlklubberne,- frit tilgaengelig materialer, f.eks. pa havnekontorerne

2139 Uddannelse. Fokuspunkt i klubber og havne. En oprigtig ven.

2140 Medlemsbladet er godit.

2142 Kun en tabe frygter havey

2143 Kampagne + beskrivelse af forskellige situationer i badblade, som kan veere med til at fa folk
til at taenke over situationen inden de sejler ud

2145 Oplysning

2152 Oplysning

2154 Fa alkohol ud af sejl, motor, og fiskerbade.

2156 Omtanke

2157 Undervisning

2158 Uddannelse og erfaring

2160 Oplysning

2161 god forberedelse

2168 Uddannelse, mesterlzere (de unge laerer af de gamle, erfarne). Nar man feerdes blandt

erfarne folk. fiskere som sejlere, ser man hvad de ger og hvordan de har respekt for havet.
Livet og daden har altid veeret taet forbundet med sgfolk. Alle har erfaring med hvordan alt det
forudsigelige pludselig ikke artede sig som man havde forberedt sig til. Tage, kulde, nedber,
vind, strem, overisning mm. er nogle vigtige faktorer..

2171 Foreningsarbejde.

2172 Nedseette prisen pa en overlevelsesdragt! Lige nu sparer jeg sammen til en sddan, men har
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valget mellem den og en iPad!!!ind til videre.

2175 Sejlerfaring

2177 Beaere redningsvest og ave VHFombord

2178 oplysning

2180 tv- magasiner- aviser

2183 Leere at sejle.
Undervisning. Kurser.
Erfaring.

2185 Det vigtigste er nok at komme ud hvor sejlere er og sa lave det interessant, dvs. vise os noget
vi ikke ved.

2186 Udsende sa meget info som muligt, til s& mange som muligt

2188 omtanke

2190 Kampagne

2191 plakater pa steder, hvor sejlere mgdes. Jeg har ingen erfaringer med smartphone'r p.t.

2196 Denne annonce pa dmi.dk rammer plet

2197 respekt for havet, leer at svgmme og sejle. brug altid vest, check vejret. hav altid et mobilt
apperat med til at kontakte land. sgrg for mad og drikke ombord altid. check udstyr og ring
hjem.

Leer dit fartej at kende i stillevejr forst leer at laeg til en pael og bro samt mand overbord som et
minimum. sparg en erfaren sejler om r&d som ny.

2202 gennem oplysning ,

2203 oplysning

2209 nye fiskere/sejlere bliver oplyst/undervist af erfarne fiskere/sejlere

2214 Forhindre unge maend i at sejle meget staerkt (med motor), samt mindske antal berusede
sejlere.

2220 Mund til mund

Dvs gennem foreninger og opslag pa alle havne, evt badomdelt reklame/beskrivelse
Gennem redningstjenster

Tror mane ulykker sker i situationer der egentlig er ufarlige, men bare uheldige, sa det drejer
sig om at veere en lille smule foran uheldet

2222 Gor det til et krav, at redningsvesten SKAL beeres under sejlads .

2224 Kampagner pa havne og plakater som vist synes jeg er en rigtig god ide, da det er aktuelt for
dem der skal ud at sejle.

2226 Brug din fornuft og pas pa vejret

2228 Oplysning over TV spot giver god mening.

2232 Opleering i sejlads inden man begynder at sejle. Information i sikkerhed samt oplysning om
vejrforhold.

2233 Uddannelse.

2234 Oplysning - Oplysning - Oplysning
ALDRIG - Lovkrav

2235 ?

2236 Maske give sikkerhed til sgs lidt mere opmaerksomhed ved undervisningsstederne .

2237 mere oplyshing

2240 sperg, lyt og forteel... alle former for kommunikation. Sikkerhed er i gvrigt interessant. Jeres

spargeskema henledte min opmaerksomhed pa, at mand overbord mangvre desvaerre er en
sjeeldenhed ombord pa min bad; jeg ever det ikke selv, fordi jeg kan, men jeg sejler ofte med
mine bern, og de kan det ikke, s& det kan blive rigtig grimt, hvis jeg falder over bord nar
vandet er koldt... det ma der lige finteenkes over og arbejdes med inden nzeste saeson starter.

2244 Gor det til en vane fra start i klubberne

2247 Fokus i sejlerskolerne
Kampagner - kampagner - kampagner

2253 Husk windsurfere i jeres undersggelse - der findes 10 bud - se hos Niva.

2254 Som med sikkerhedsnet i sin tid: det er de gamle i faget, der sjusker med sikkerheden (vest).

2255 Information, for fiskere kan links sammen med fornyelse af fisketegn skabe opmaerksomhed.
Links pa kutternes web sider.

2256 brug fornuften

2257 Indirekte kommunikation gennem klubber og foereninger

2259 uddannelse min. duelighedsbevis

2264 Artikler i badblade

2265 Plakater i havnene, plakater i udstyrsforretningerne

2268 der skal tilbydes under visning i div klubber,sejlklubber, sm& badsgrupper osv,undervisning i

udstyr da mange ved hvordan de skal bruge sikkerhedsudstyr.
(seerlig elektronink, mange kaber det men kan ikke de forskeldige funktioner, hvordan det
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fungere)

2273 | en roklub:
God fysik, svammefaerdigheder, ikke for store og kraftige personer, uddannelse, zerlighed,
ansvarsfelelse og evnen til "at sige fra"

2275 Dialog medlem til medlem

2276 Sejlerkultur i klubberne og blandt mandskab og mandskaber

2281 Uddannelse og undervisning

2282 F.eks annoncering i FTLF’s blad da det nok er det mest laeste sejlerblad herhjemme.

2288 Oplysning

2291 starter med at sejle med erfaren sejler/fisker pa navigationskursus

2292 Sikkerhedsuddannelse af mandskab som tager civile med pa tur

2293 veelge at gare flere ting lovpligtige, klare spritusregler for alle i en bad samt indfere et sgpoliti,
som skal dels kontrollere, men ogsa vejlede.

2294 Krav om duelighedsprave til sejlere

2295 kampagner

2297 Kun en tabe respekterer ikke havet er bedre end kun en tabe frygter ikke havet. Der er ikke
grund til frygt, men respekt - og ydmyghed.

2299 lovkrav om AT MAN SKAL VARE IFRT REDNINGSVEST. hvis baden ferst er keentret, er
det for sent at se efter vesten!

2300 Flere oplysninger i medierne om ulykker og "teet pa" ulykker pa vandet.

2304 Oplysning

2307 praktiske gvelser i ens daglige sejlvand

2308 Oplysning.. oplysning
Pa havnen.. i klubben.. sejler fiske magasiner.. nettet.. netbutikker.. app

2309 teenk dig om

2311 Billige priser pa sikkerhedsudstyr - lovkrav

2313 Plakater pa havne, men de skal veere enkle. tilsvarende i sejlklubbernes klubblade mv.
TV spot

2318 Obligatorisk sikkerhedskursus for alle sejlere

2321 Konstant information.

Sloagans som: Brug hovedet - brug vesten
Skraek kampagner

2326 Oplysning , kampagner i klubber osv
2335 Undervisning og traening
2336 Hgjt uddannelsniveau

Respekt for vejr og vind

Respekt for egne begreensninger

Ordentlig og vedligeholdt sikkerhedsudstyr og procedurer, der jeevnligt traenes pa serigs vis
sammen med andre

Respekt for hinanden pa vandet de forskellige vandsportsudgvere imellem

2339 Sejltid,sejlerfaring, sejle med andre for at lzere, benytte de sejlerskoler mange klubber har.
Har man duelighedsbevis og ikke egen bad begr man holde sin viden vedlige som gast i andre
bade.

2342 uddannelse - laer at sejle som barn - hold ved lige hele livet

2346 gennem medlemsblad

2348 Som jeg kender sejlermiljget er det meget de personlige erfaringer, mundtligt overleverede

rad og historierne der praeger hvad der egentlig bliver investeret i af
sikkerhedsforanstaltninger - vi ger meget for at ligne hinanden. Det taenker jeg kan udnyttes
ved at bringe aegte levende sejlere (isser meend>45) i fokus og overlevere budskabet om
sikkerhed til sgs. Jeg tror ogsa at sejlere ofte er en meget lgsningsorienteret gruppe - der er
teknisk interesserede. Derfor kan et fokus pa at forteelle "det der virker", frem for
skreemmekampagner, maske give en anden status til at taenke i sikkerhed.

Idéer:

1) Virkelige historier, fx kort video, hvor folk fra malgruppen forteeller hvordan de blev
overrasket og kom i uheldige omstaendigheder - pointen er at en ulykke altid overrasker, men
at man kan ruste sig med sikkerhedsudstyr til at klare overraskelserne.

2) Virkelige historier om hvordan udstyr og procedurer har virket imponerende effektivt. Sa
man forstar at det betaler sig at tage de givne forholdsregler - fordi det virker!

3) At man ogsa oplyser klart om de "naestbedste lasninger". Det er et faktum at ikke alle har
vhf radio om bord, at mange stadig star til sgs uden redningsvest og ikke gver mand over
bord etc. Her kan det redde liv at vide praecis hvordan man skal bruge sin mobil (det
naestbedste) i en nadsituation.
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En for ensidig snak om at fx mobiltelefon er for usikker en kommunikationskilde til havs, kan
méske medfere at man ikke er klar omkring procedurene for nadkald i en nedsituation og et
vandtaet mobiletui nedprioriteres. Pointen er her at de "naestbedste lasninger" ikke er optimale
men kan redde liv.

2350 Apps og sociale media. Billigere udstyr ogsa.

2351 kampanger

2352 Uddannelse

2355 Uddanelse

2358 obligatorisk duelighedsbevis for lystsejlere, sejl/motor

2360 Smaa plakater

2362 Huske at bruge sin fornuft

2363 Duelighedsbevis burde vaere obligatorisk nar man vil fgre et fartej pa vandet med motor eller
sejl

2365 Personlig opleering via workshops i foreningen Havkajakroerne

2369 Oplysning, oplysning, oplysning. Fokus p4, at sejlergleeden bliver optimal, n&r man har leert at
sejle = taget duelighedsbevis, bade teori og praksis.

2370 Tilbyd Apps. Tilbyd info via hjemmesider. Samarbejd med udstyrsforhandlere og klubber

2372 Teoretisk uddannelse og praktisk treening

2375 Planlzegning af sejladsen, kende vejrudsigten, korrekt udstyr og et egnet mandskab

2386 Oplysning

2387 Oplysning

2392 Jeg synes, at | totalt mangler spargsmal og mulighed for at diskutere brugen af livliner. En

redningsvest er ikke en skid veerd langt til sgs i stormvejr og da slet ikke i merke. Livlinen er
altafgerende. Vi terper det med barnene, og vi bruger dem altid ved natsejlads. Sikkerhed
drejer sig om at teenke sig om og vurdere de rigtig farlige situationer. Man ma ikke tage
chancer, men veere konsekvent i sine handlinger.

2393 Man burde méaske udvide indholdet af "sikkerhed" i duelighedsundervisningen/-preven, gere
den obligatorisk for alle (badejere/-lejere), der gnsker at faerdes pa vandet - og sa skrotte
speedbadsbeviset!!

2394 Uddannelse, sejler(karekort)bevis som er lovpligtigt

2398 Opslag og event pa havne i sommerperioden.

2411 Oplysning og uddannelse

2413 oplysning

2419 Information og information

2416 Kommunikation og folk skal have respekt for vand ikke frygt.

2421 Sikre at man gennem foreninger underviser og forteeller om erfaringer og cases. Derudover
laver kontrollerede praver eksempelvis i svemmebasin i vinterhalvaret.

2422 Ambassaderer for budskabet i alle klubber og havne.
Sikkerhedskrav i klubbernes reglementer

2425 uddannelse og sund fornuft

2428 Opfordre til uddannelse

2432 Fremsted pa internet, tilstede med brochure i udstyrsbutikker og klubber.

2433 Lovkrav om duelighedsbevis.

2435 Enkle méalrettede kampagner

2436 Billigt udstyr

2437 Via nettet, fijernsyn og internettet, samt informationer nar/fra ulykker.

2446 Teaenke sikkerhed for og under sejlturen

2451 Uddannelse

2453 At tage folk med pa vandet i darligt vejr

2457 Krav om div. certifikater og oplysning.

2460 At vi har telefonnumre til andre med bad

2461 Deltager i diverse offshore sikkerheds kurser pakraevet for arbejde offshore Nordsgen.

2468 Uddannelseskrav, krav om duelighedsbevis til alle badejere

2469 ingen alkohold

2471 Folk skal fa sig en nav-udd.

2475 Fa klubberne aktivt til at formidle budskabet

2476 Information i tv

2479 TVspots

2481 ANSVARLIGHED OG OMTANKE.

2483 Oplysning og undervisning.

2485 Oplysninger, uddannelse, regler og billigt skkerhedsudstyr

2487 Gaore det sveerere at fa certifikat og tjek disse oftere

2488 At komme til alle klubber med foredrag ebt. Samlet i regioner.

2489 Husk at teenke sig om inden man tager pa havet det vil hjzelpe de fleste

2493 programmer i tv
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2500 "SejISikkert"-app'en? og kort
ogsa til Windows

2505 Flere plakater i flere havne.
Undervisning i sejlklubber

2506 Altid at have vest pa. Regelmaessigt ave mand over bord (bade for motor og for sejl) hvor en
tung genstand skal bjaerges for at skabe en realistisk situation.

2507 Erfaring og sidemandsopleering

2508 materialer i klub eller forening.

2509 1) Lovgivning.

2) Uddannelse.
3) kampagner.

2511 Uddannelse
Og at bryde "macho kulturen" ned

2512 Undervisning. Svemmeundervisning. Ogsa i havvand.
At barn leerer at sejle.

2514 Foredrag af erfarene sejler eller sgfolk.
God reklame video.

2516 Undervisning. (svarende til duelighedsprove)

2520 Skreekhistorier

2524 Uddannelse.

2525 Uddannelse - og at der bliver gjort opmaerksom pé at der er sddanne uddannelser i
lokalomradet omkring havnene

2541 Skrappere regler / restriktioner for at kunne veere skipper pa en bad, sa vi kan undga de
mange vanvidssejladser.

2542 At sikkerhed bliver sat i perspektiv i forhold til risiko generelt. Der er tentens til beleerende

tonearter. Y3-eksamen er veerdilgs. Det skal veere den enkelte sejlers motivation, der driver
veerket. Ikke myndighedernes 'formynderi' og 'korrekthed'.

2546 Oplysning, oplysning og oplysning. Maske lave sikkerhedsaftener i sejlklubben.

2549 Information og kampagner

2550 At bruge de forskellige apps der findes i forhold til sejlads, bruge redningsvest og veere
forberedt.

2556 Oplysning, oplysning

2561 Humoristisk kammpagne

2562 Undervisning

2563 Tydelig og ofte information via tv og trykte medier

2567 Offentlig database, hvor sejlulykker registreres med beskrivelse om haendelse, sa alle kan

blive klogere pa andres skaebnesvangre erfaringer. Med den aldrende badpark vi har er
sgventiler ogsa et issue. Mange mangler viden om test for udskiftning.

2571 Det er at sejleren selv lzerer at tage ansvar og selv ved/feler at han/hun skal tage sikkerheden
meget mere serigst.

2573 Realistiske lgsninger. Beretninger hvor det gar godt og ikke.

2578 gennem oplysning

2581 Respekt for vand og vejr
Klare aftaler bade pa vandet og med dem der hjemme

2583 Eksempelvis at kende til ovenstaende app.

2584 Undervisning og oplysning.
Forteellinger fra virkeligheden!

2585 Man skal opfere sig fornuftigt og tage alle forhold i betragtning inden sejlads.

2588 Danne en kultur om det i foreningslivet, uden man ger det fanatisk - misforsta mig ret, det er

vigtigt. Jeg synes det er et starre problem med folk der kaber bad uden erfaring. Eller folk der
har motor cerfikat, som ikke har forstaelse for sejlbadssejlerne. Da sejlbad seklerne ikke kan
vige pa samme made som motorbade i specielt i havnene! Lang historie kort synes jeg man
lzere af hinanden

2589 Snak mellem mennesker

2591 Erfaring og viden (herunder ogsa kampagner)

2592 omgaa havet og natured med respect og lyt hvad have og naturen siger - tag ikke ud bare
fordi man skal og har plan lagt det

2599 Smarte aps

2604 Jeg har lige leert flere ting ved at udfylde dette spargeskema, s det er en god ide. Ellers ved

arrangementer i den lokale sejlklub, s& man mgder hinanden og kan stille spgrgsmal og have
dialog under preesentationen.

2605 Kun en tabe - frygter ikke havet.

2606 Information & Kampagner

2609 Uddannelse, i klubber og selvstudier. Sejle med erfarne venner.

2616 Gratis nagleringe/flydere eller andet til bAden som man har fat i hele tiden. Kampagner.
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Konkurrencer. selfiekonkurrence med redningsudstyr/mob gvelser. Osv.
Born kan pavirke forzeldre. Ga den vej.

2624 Som skipper at informere gaster/geester om badens sikkerhedsudstyr og brugen heraf.
2627 At alle ny-sejlere far det ind som en naturlig del af sejler-leerdommen.

2629 Uddannelse. Det burde veere lovkrav med et duelighedsbevis

2631 Fordrag i klubberne

2634 Undervisning i sejlklubben

2635 Sejlklubber, hvor man kan f& en ordentlig sejleruddannelse.

2638 At stille formelle uddannelseskrav til farere af alle typer fartejer. Det begrundet med, at der jo

ofte indtreeffer livstruende situationer ved benyttelse af fartejer, hvortil der ikke kreeves
certifikater.

2640 Uddannelse, gerne pa mange niveauer og let tilgaengeligt

2641 ved ikke

2642 Seet nogle billeder af strandvaskere op pa alle herretoiletter pa havnene med spargsmalet
"Skal det veere dig neeste gang?? Brug vest!" Det vil virke

2643 Holdnings aendring hos sejlere: Som vis hensyn til andre, veer hjeelpsom, altsa vis godt
sgmandskab.....!

Alt for mange er egoistiske pa vandet som i trafikken pé land.
En kedelig tendens idag.

2645 Flere arrangementer i klubben + starre opmaerksomhed pa sikkerhed fra undervisernes side.

2649 Sveert at sige. Regler, kontrol og straf méske, men det vil kraeve ressourcer. Der er ganske
enkelt for mange "fjolser" - det er jo totalt uacceptabelt at sejle uden vest, men rigtig mange
gor det.

2648 Information til alle der bruger vandet.

2652 Information, oplysning, undervisning, regler/love og kontrol og bader for overtraedelse, billigt
sikkerhedsudstyr,

2653 Man skal lzere at sejle.
Der er for mange der tager et kursus pa en weekend.

2657 Uddannelse

2660 Undervisning, klubber

Svemmefeerdighed (hvorfor er det ikke prioriteret i dette spergeskema?)og fortrolighed med
egne evner - og respekt for havet

2663 Obligatorisk sejlerundervisning (sesikkerhed/ vige regler/ mangvrering af bad) evt et krav fra
forsikringsselskaberne = rabat pa preemien!

2666 Afskaf skat pa lystbade, fierner penge der ville vaere brugt pa sikkerhedsudstyr

2667 Konstant oplysning

2669 Rolig og fornuftig

2670 AT MAN TIL EN START TVANG PRODUCENTERNE TIL AT LAVE T@J | ALLE

STORRELSER TIL MIN. 8XL SA ALLE KAN K@BE DET DE B@R HAVE MED/PA UD NAR
MAN ER PA HAVET

2673 Uddannelse

2675 Samtaler og dbenhed sejlere imellem

2676 kampagne

2680 Lav arengementer i havnene i sejlsasongen,sa alle der er pa havnen kan deltage.Fastliggere
som gaestesejlere og landkrapper.

2682 myndighederne burde fierne krav til VHF certifikat hvis man gnsker ngdsender og/eller AIS
transmitter

2683 Komme ud i havnene, og haenge sedler op, - og dele sedler relevante steder

2684 Kampagner i havnene

2686 Uddannelse og leering fra aandre

2687 Lov om brug af veste og at ALLE skal tage en eller anden form for sejlerudd. inden de kan
sejle ud

2689 Brug redningsvest Sejl kun i godt vejr

2691 At redningsmyndigheder og personer, der selv har veeret i problemer deler ud af deres
erfaringer via medier og arrangementer.

2694 Filmklip pa internettet, som kan tilgas bade efter behov i samlet hele. En idé kunne veere, at

kombinere film med e-learning og eventuelt testspargsmal, s man som sejler far en idé om,
hvorvidt stoffet er forstaet.

2698 Det gode eksempel. Stadig omtale i medier og kampanger.

2699 Tjek vejret

2702 Oplysning der farer til holdningsaendring blandt sejlere, der ikke er bekendt med at farerne er
ligesa store som nydelsen.

2704 Kampagner i sejlklubregi, evt. foredrag sa selv "gamle" sejlere forstar vigtigheden af
sikkerhed om bord.

2705 Kampagne pa TV og internet
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2708 Kampagner ... f.eks. som denne ...
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